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1 Mit Mobilitatsstationen Bayern vernetzen

Die OPNV-Strategie 2030 fiir Bayern setzt das Ziel, bis 2030 den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in Bayern zu starken und weiterzuentwickeln. Der OPNV soll eine echte Alter-
native zum Auto in der Stadt und auf dem Land werden und somit einen Beitrag leisten,
die Lebensqualitat in Bayern weiter zu steigern und die Daseinsvorsorge sicherzustellen.

Mobilitatsstationen sind dabei ein wesentlicher Baustein der Mobilitatsstrategie. Mit
einem Netz aus vielen Mobilitatsstationen in Bayern soll der OPNV durch die Vernetzung
mit anderen Verkehrsmitteln oder Sharing-Angeboten gestarkt werden. Dieser Leitfaden
soll Kommunen und Planende bei der Realisierung von Mobilitatsstationen in Bayern

unterstUtzen.

2 Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern
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Abbildung 1: Mobilitatsstationen

In diesem Leitfaden ...

m gibt es Tipps fur Planerinnen und Planer von der Idee bis zur Umsetzung.

m werden wichtige Bausteine und Ausstattungsmerkmale einer Mobilitatsstation
zusammengefasst und maogliche Anwendungsbereiche aufgezeigt.

m finden sich Umsetzungs- und Gestaltungshinweise sowie erste Kostenschatzungen.

m spielt auch die VerknUpfung der Mobilitatsstation mit dem stadtebaulichen
Umfeld eine Rolle.

m werden Good-Practice-Beispiele der Ausstattungsmerkmale vorgestellt.

m gibt es Antworten darauf, wie der Betrieb von Mobilitatsstationen langfristig
funktionieren kann.

m werden Fordermadglichkeiten aufgezeigt und auch Hilfestellung fir den
Antragsprozess gegeben.

m erleichtern die angehéangten Vorlagen und Checklisten die Planung.



1.1

1.2

Definition von Mobilitatsstationen

Was sind Mobilitatsstationen?

Mobilitatsstationen sind Anlagen, die verschiedene Verkehrsmittel miteinander vernet-
zen. Sie bindeln unterschiedliche Mobilitatsangebote wie den Offentlichen Personennah-
verkehr, Park and Ride, Bike and Ride, Sharing-Angebote sowie gegebenenfalls weitere
Mobilitatsdienstleistungen. Mobilitdtsstationen sollen die Intermodalitat fordern, indem
sie nahtlose Ubergidnge zwischen den Mobilitdtsangeboten schaffen und somit deren
Nutzung vereinfachen.

Mehr als nur ein Umsteigepunkt — was leisten Mobilitats-
stationen fur Kommunen?

Mobilitdtsstationen konnen einen grofien Mehrwert fir die Kommunen und ihre Birgerin-
nen und Birger haben. Es gibt viele Grinde, eine Mobilitatsstation zu planen.

m Mobilitatsstationen starken nachhaltige Mobilitadtsangebote durch attraktive
Vernetzung.

m Mobilitatsstationen sichern Teilhabe und leisten einen Beitrag zur Daseinsvorsorge.
m Mobilitatsstationen erleichtern die Orientierung und senken Nutzungshemmnisse.

m Mobilitatsstationen erhdhen die Sichtbarkeit nachhaltiger Mobilitdtsangebote und
tragen zur Imagepflege bei.

m Mobilitatsstationen kdnnen Orte des Aufenthalts und des Austausches werden und
insbesondere auf dem Land Uber die Mobilitatsfunktion hinaus Funktionen der
Daseinsvorsorge tGbernehmen.

Dabei sollten sie jedoch auf die Bedarfe, Rahmenbedingungen und rdumlichen Gegeben-
heiten am Standort individuell zugeschnitten sein. Das folgende Kapitel soll eine Hilfestel-
lung geben, welche Ausstattungsmerkmale flir welchen Standort sinnvoll sind.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



2.1

Standortwahl & Gestaltung — Empfehlungen far
ein bedarfsgerechtes Mobilitatsangebot

Die Umsetzung von Mobilitatsstationen erfordert ein strukturiertes Vorgehen. Damit soll
Politik, Blrgerschaft und Fachpersonen nachvollziehbar dargelegt werden, wie Entschei-
dungsprozesse zustande gekommen sind. Dieses Kapitel beschéaftigt sich dazu mit drei
Leitfragen:

m \Wo sind Mobilitatsstationen zu positionieren?

m Wie sollten diese gestaltet und bemaldt sein?

m Welche Ausstattungsmerkmale sind angesichts der Rahmenbedingungen vor Ort
zunachst zu empfehlen, welche sind vielleicht eher ein ,,Bonus”?

Flar Mobilitatsstationen und deren Planung existiert keine Einheitsldsung — vielmehr bie-
ten sich flexible Gestaltungsmaoglichkeiten an, die sich an den jeweiligen Raum und die
spezifischen Bedurfnisse vor Ort anpassen lassen. Die folgenden Ausfihrungen bieten
eine Orientierungshilfe, welche Ausstattungsmerkmale und Funktionen an welchen Orten
in unterschiedlichen raumlichen Zusammenhangen sinnvoll sein kénnen.

Der richtige Ort fur eine Mobilitatsstation

Die richtige Standortwahl ist entscheidend fir den Erfolg einer Mobilitdtsstation. So lassen
sich einige allgemeine Standortkriterien identifizieren.

Lage und Erreichbarkeit des Standorts OPNV-Haltepunkt
Grundsaétzlich sollten Mobilitdtsstationen Die Anzahl der OPNV-Verbindungen und
aus allen Richtungen mit allen die Fahrgastzahlen sind wichtige Stand-
Verkehrsmitteln gut erreichbar sein. ortfaktoren fur Mobilitdtsstationen. Gera-
Zentrale, innergemeindliche Standorte de Haltestellen mit hoher OPNV-Relevanz
sollten ihren Fokus auf die Verknipfung haben meist ein hohes Potenzial fir Ver-
von Nahmobilitat und OPNV legen. netzungsangebote.
c
Vorhandener Bedarf an ’q:"
Mobilitatsangeboten Q Entfernung zur nachsten
In Raumen mit hoher Pkw-Dominanz et Mobilitatsstation
und geringem Alternativangebot ; Ein Mindestabstand zwischen zwei
_ konnen entlang der vorhandenen ) Mobilititsstationen ist zu empfehlen.
OPNV-Achsen Vernetzungsangebote 3 Dieser unterscheidet sich jedoch stark
dazu beitragen, dass auch in mobilitats- - zwischen Stadt (bis zu 400 m fuR-
armen Raumen attraktive Angebote c ldufige Entfernung) und Land.
abseits des Pkws entstehen kénnen. 3
n

Bestehende Infrastrukturen Flachenverfigbarkeit
Oftmals bestehen schon ergéanzende & -entwicklung
Mobilitdtsangebote an OPNV-Halten. Flachen fir Mobilitatsstationen sollten
Dies kénnen Sharing-Angebote, verfligbar und in ausreichender GroRe
Radabstellanlagen, aber auch eine vorhanden sein. Zugleich sollte die Station
fuBgéngerfreundliche Zuwegung sein. auch in das stadtebauliche Umfeld einge-
Bei der Standortabwéagung sollte ein bunden werden.

solcher Standort bevorzugt werden.

Abbildung 2: Standortkriterien fir Mobilitdtsstationen



2.2

Kommunen sollten zuerst definieren, welche Ziele und Prioritaten flr sie besonders wich-
tig sind. Es hangt stark von dem lokal bestehenden Handlungsdruck ab, welcher Ort sich
am besten fir eine Mobilitatsstation eignet.

Anwendungsbeispiele

m Eine bessere Anbindung eines urbanen Stadtteils mit Vorrang fir die Nahmobilitat
ist dann gewabhrleistet, wenn die Mobilitatsstation zentral gelegen und aus allen
Richtungen gut erreichbar ist. Je dichter bebaut das nahere stadtische Umfeld ist,
desto groRRer ist auch das Nutzerpotenzial.

m Zielt eine Kommune z. B. darauf ab, dass Pendelnde aus dem landlichen Umland
Pkw-Fahrten durch die Kommune reduzieren, sind periphere Standorte entlang von
groRen Verkehrsinfrastrukturen und starken OPNV-Achsen sinnvoll, die abseits von
sensiblen StraRenrdumen liegen. Hier kdnnen bspw. Park-and-Ride-Angebote einen
héheren Stellenwert haben.

m Mochte eine Kommune eine Mobilitatsstation, die als Dorfmittelpunkt auch
Aufenthaltsqualitat bietet, ist das Umfeld besonders zu berlcksichtigen. So kann die
Wahl auch auf einen OPNV-Halt mit geringeren Angebotsqualititen fallen, wenn
dadurch die Dorfmitte dank verbesserter Aufenthaltsqualitat, Austausch und
Daseinsvorsorge aufgewertet wird.

Verschiedene Stationstypen fur unterschiedliche
Herausforderungen

Die Auswahl der Ausstattungsmerkmale ist individuell an die Kommune anzupassen.
Eine Kommune mit guten Voraussetzungen in einem Handlungsfeld (z. B. bestehendes
Sharing-Angebot) sollte dieses entsprechend erweitern, bevor neue Mobilitdtsoptionen
ausprobiert werden. Die folgende Kategorisierung der Stationstypen dient daher als
Vororientierung fir Kommunen, um sinnvolle Ausstattungsmerkmale in verschiedenen
Raumbezligen ableiten zu kénnen. Die jeweils empfohlenen Ausstattungsmerkmale wer-
den im folgenden Kapitel 2.3 aufgezeigt.

Die Stationstypen im Uberblick

Die Unterscheidung der Stationstypen erfolgt durch zwei unterschiedliche raumbezogene
Kriterien (vgl. Abbildung 3): Zunachst ist die tibergeordnete raumliche Lage der geplan-
ten Mobilitatsstation relevant fir die Auswahl der Ausstattungsmerkmale. Es ist ein
Unterschied, ob die geplante Station im Kontext zu einer (Grof3-)Stadt oder einer kleinen
Gemeinde bzw. einem kleinen Dorf steht. Darlber hinaus ist die Lage der Station inner-
halb der Gemeinde wichtig. Handelt es sich um periphere oder Stadtrandlagen, liegt der
Fokus auf anderen Ausstattungsmerkmalen, als bei zentralen urbanen Lagen, da Nutzerin-
nen und Nutzer im Mittel langere Distanzen zur Station zurlicklegen missen.

Wichtig ist zudem das bestehende Angebot an der Haltestelle. Daher sind die Mobilitats-
stationen hinsichtlich ihrer Verkniipfungsfunktion verschiedener Verkehrsmittel zu
bewerten. Stationen mit regionalen Verbindungen weisen meist deutlich héhere Fahrgast-
zahlen auf (und somit mehr potenzielle Nutzerinnen und Nutzer) als OPNV-Stationen, die
vor allem eine lokale Verknlipfungsfunktion z. B. zum nachsten Bahnhof haben.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



ATYP 5: Zubringer zu A
den Mobilitatsstationen;
dienen zusétzlich auch der

Daseinsvorsorge [E TYP 3: Station mit

Anbindung an Regional-
verkehr; z. B. aufderhalb
kleiner Gemeinde

N -

~ - _ -~
@ TYP 1: Station mit (iber) @ TYP 2: Station mit
regionaler und lokaler I TYP 4: Station mit lokaler vorwiegend lokaler Verknlp-
Verbindungsfunktion; haufig Verknipfungsfunktion; z. B. an fungsfunktion; haufig an
an SPNV-Haltepunkten Bushaltestelle mit SPNV-Zubrin- Bushaltestellen

gerfunktion

Abbildung 3: Stationstypen

Die Mobilitatsstationen Typ 1 und Typ 2 liegen vorrangig innerhalb von gréReren
Kommunen an OPNV-Haltestellen. Sie unterscheiden sich hinsichtlich ihrer OPNV-Ver-
kntpfungsfunktion.

Der grofdte Typ der Mobilitdtsstationen, Typ 1, weist meist eine Ver-
kntUpfungsfunktion auf: Sowohl die Anbindung an den lokalen als auch
an den Uberregionalen (Fern-)Verkehr ist gegeben. Stationen dieses
Typs ermdglichen den Ein- und Umstieg in den OPNV ebenso wie
Wechsel auf begleitende Mobilitdtsangebote. Diese Stationen sind
haufig groRer, weisen dementsprechend mehr Ausstattungsmerkmale
(bis hin zu Vollausstattung) auf. Der Umstieg vom OPNV ist auf meh-
rere Verkehrsmittel moglich.

Beispiele fiir diesen Typ kénnen die Bahnhdéfe oder grofse ZOB von
Gemeinden mit zentralrtlicher Funktion sein.

Die Stationen des Typ 2 haben meist eine vorwiegend lokale VerknUlp-
fungsfunktion und liegen beispielsweise an einer Bushaltestelle oder
Stadtbahnstation. Im Vergleich zu den Stationen von Typ 1 liegen diese
Stationen zwar in der Regel noch im zentralen Siedlungsgebiet grofie-
rer Gemeinden, nicht aber in deren Kern. Diese Stationstypen fungie-

' ren meist als Zubringer und bieten daher Mobilitatsangebote, die eine
FeinerschlieRung in das direkte Umfeld ermoglichen.

Beispiele fiir diesen Typ sind Stadtbahnstationen in urbanen Rdumen
oder zentrale Stadtteilhaltestellen.



Vertreter des dritten, vierten und finften Stationstyps liegen meist auRerhalb
verdichteter Siedlungsbereiche oder aulRerhalb von Stadten und Gemeinden. Sie fallen
tendenziell kleiner aus.

Typ-3-Stationen sind hauptsachlich an regionale Verkehre auf der Stra-
Re oder der Schiene angebunden und liegen beispielsweise an einem
SPNV-Haltepunkt in vorrangig dezentralen Lagen, haben jedoch oft ein
groldes Einzugsgebiet. Diese Stationstypen sind haufig Ein- und Aus-
stiegsorte fur Pendelnde aus der Region.

Beispiele fiir diesen Typ kénnen Pendlerbahnhéfe oder grél3ere Um-
steigepunkte des regionalen Busverkehrs in eher diinn besiedelten
Rdumen sein.

Die Stationen des Typ 4 verfligen in der Regel Uber eine vorwiegend
lokale Verkntpfungsfunktion und kénnen z. B. an einer Bushaltstelle, die
als Zubringer zum nachsten SPNV-Haltepunkt dient, liegen. An diesen
Stationen verkehren meist nur wenige Linien des OPNV, die zu umlie-
genden Umsteigepunkten fiihren. Dementsprechend wird hier in erster
Linie ein Grundangebot an Mobilitatsleistungen flr die ndhere Umge-
bung bereitgestellt.

Beispiele fiir diesen Typ kénnen eine zentrale Dorfhaltestelle oder eine
Sammelhaltestelle fiir Vororte sein.

Erganzend gibt es mit dem Typ 5 kleinere Stationen mit kleinraumiger
Bedeutung, die Gberwiegend als Zubringer zu groReren Mobilitatssta-
tionen dienen. Diese konnen neben der Schaffung von Mobilitatsan-
geboten auch zur Daseinsvorsorge beitragen. Die Stationen weisen
teilweise kein oder nur ein sehr eingeschrinktes eigenes OPNV-Ange-
bot auf und verknlUpfen untererschlossene Quartiere oder Dorfer.

Beispiele fiir diesen Typ kénnen eine Quartiers- oder Dorfstation sein,
die mit Letzte-Meile-Angeboten wie Radabstellanlagen oder Fahrrad-
verleihsystemen ausgestattet ist.

Es ist zu empfehlen, dass jede potenzielle Mobilitdtsstation zunachst einer dieser

Kategorien zugeordnet wird. Anhand dieser Vororientierung werden im folgenden Kapitel
nun erste Ausstattungsmerkmale fir die verschiedenen Stationstypen vorgeschlagen.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



2.3

Ausstattungsmerkmale der Mobilitatsstationen

Die Empfehlungen flir die Ausstattungsmerkmale orientieren sich an den Stationstypen.
Die Ausstattungsmerkmale sind in mehrere Kategorien unterteilt, wobei die Merkmale der
Basisausstattung fir alle Mobilitatsstationen empfohlen werden. Davon ausgenommen ist
der kleinste Stationstyp 5. Auf Grund seiner kleinrdumigen, lokal sehr unterschiedlichen
Bedeutung, werden als Standard lediglich die Mobilitdtsstele und die Fahrradabstellanlage
vorausgesetzt. Die Mobilitatsstele dient insbesondere auch dem Wiedererkennungswert.
Alle weiteren Ausstattungsmerkmale konnen individuell passend erganzt werden.

Neben der Basisausstattung werden weitere Ausstattungsmerkmale in die Kategorien
.Vernetzung” sowie , Information und Infrastruktur” unterteilt. Je nach Stationstyp werden
diese Merkmale als ,,empfohlen”, ,optional” oder ,im Einzelfall sinnvoll” eingestuft. Bei
der Auswahl der Ausstattung fur einen Standort missen immer die jeweiligen rdumlichen,
technischen und organisatorischen Bedingungen berlcksichtigt werden. Die folgenden
Abschnitte bieten eine umfassende Betrachtung der Ausstattungsmerkmale, differenziert
nach Kategorien und Unterkategorien. Eine detaillierte Erlauterung aller Ausstattungsmerk-
male findet sich in Kapitel 6.

. Basisausstattung A empfohlenes
Far die Mobilitatsstation pragendes Ausstattungsmerkmal
Element, auf das nicht verzichtet Diese Ausstattungsmerkmale
werden sollte. werden uneingeschrankt flr den

jeweiligen Stationstyp empfohlen.
. optionales Ausstattungsmerkmal

Diese Ausstattungsmerkmale brin- ‘ im Einzelfall sinnvolles

gen zusatzliche Erganzungen an der Ausstattungsmerkmal

Station mit sich. Dies kann eine wei- Diese Ausstattungsmerkmale

tere Funktion der Station oder eine sind nur unter bestimmten
Aufwertung bestehender Ausstat- Rahmenbedingungen am Standort
tungsmerkmale sein. zu empfehlen.

Stationstyp

Kategorie Ausstattungsmerkmale

Basisausstattung

Typ2 | Typ3 | Typ 4 | Typ 5*

Mobilitatsstele

Abfallbehélter

Aushangfahrplan & Tarifinformation
(an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung

Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und Witterungsschutz

* bei Typ b besteht die Basisausstattung aus der Mobilitdtsstele und Fahrradabstellanlagen, alle weiteren Basiselemente
werden empfohlen
@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal

Abbildung 4: Ubersicht Gber alle Ausstattungsmerkmale



Stationstyp
Kategorie Ausstattungsmerkmale
Typ2 | Typ3 | Typ 4 | Typ 5*

Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto

Stellplatze fur E-Scooter und E-Motorroller

Sharing

Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme

Ladestation E-Fahrzeuge

Pkw

Parkplatz (P+R)

Taxistand

Vernetzung

Fahrradboxen

FahrradsammelschlieRanlagen
und -parkhauser

Fahrrad

Fahrradservicestation

Ladestation E-Bike

Digitale Fahrgastinformation

Fahrkartenautomat
(bei SPNV-Anbindung)

Kameralberwachung

Notrufsaule

Packstation in Kombination
mit Gepackschlielfachern

Service & Sicherheit

WLAN

Blcherschrank

Kiosk, Café, Getrankeautomat o. &.

Information & Infrastruktur

Lokale Kunst

Rollende Service- und Dienstleistungs-
angebote

¢
¢
¢
|
|
¢
|
|
A
|
A
A
|
|
|
A
|
¢
|
¢
|

H &6 H ¢ H ) E EE ) bEE ¢ EO*HEBE OO

Aufenthaltsqualitat

Trinkbrunnen

® ¢ ¢ H ¢ 00 b EHEH P 606 0 KHOrb HEOo

¢ 6 ¢ H 60 ) > EE P bEE O KO EOGoO
® 6 6 H 660 P 66 6 66606 6 O0HEHBE OGO

¢
¢

Offentliche Toilette

* bei Typ b besteht die Basisausstattung aus der Mobilitatsstele und Fahrradabstellanlagen, alle weiteren Basiselemente
werden empfohlen

A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal 0 im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal

Abbildung 4: Ubersicht tiber alle Ausstattungsmerkmale
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2.4

Hinweise zur Gestaltung von Mobilitatsstationen

Unabhangig von der konkreten Ausgestaltung einer Station gelten fir alle Stationen und
Ausstattungsmerkmale die folgenden Gestaltungshinweise gleichermal3en.

Einsehbarkeit und Sicherheit

Eine Ubersichtliche Gestaltung der Station, Beleuchtung und die Lage an frequentierten
Orten erhohen die Sicherheit und das Sicherheitsgefthl der Nutzerinnen und Nutzer.
Es sollten alle Ausstattungselemente sichtbar und leicht auffindbar sein. Dunkle Ecken,
an denen kaum Passantinnen und Passanten vorbeikommen, kdnnen zu Angstraumen
werden und somit die gesamte Station abwerten.

Einheitliche Gestaltung

Durch ein einheitliches reduziertes Design mit leicht verstandlichen Piktogrammen kann
ein Wiedererkennungswert flr Mobilitdtsstationen geschaffen werden. Bereits beste-
hende Systeme kdnnen durch ein einheitliches Logo gekennzeichnet und in das Netz der
Mobilitdtsstationen integriert werden. Beispiele flr bestehende Systeme mit einem eige-
nen Design gibt es bereits in den Stadten Pfaffenhofen, Flirth, Erlangen und Nirnberg
sowie im Landkreis Bamberg.

Barrierefreiheit

Unabhangig von der Lage einer Mobilitadtsstation ist immer eine vollstandige Barrierefrei-
heit anzustreben. Um dies gewaéhrleisten zu kdnnen, sollten bei der Planung Behinderten-
beauftragte oder Behindertenbeirdte einbezogen werden. Elemente der Barrierefreiheit
sind u. a. Stufenfreiheit, Wegeleitungen flr Sehbehinderte und das Zwei-Sinne-Prinzip.
Wenn eine vollstandige Barrierefreiheit nicht gewahrleistet werden kann, sollte dies ent-
sprechend an der Station gekennzeichnet sein.

Nutzeransprache auf Nutzergruppen anpassen

Je nach Zielgruppe einer Station sollte die Nutzeransprache angepasst und explizit z. B.
auf Touristinnen und Touristen, Einheimische oder Pendlerinnen und Pendler ausgerichtet
werden. Dies betrifft vor allem die Bereitstellung von Informationen. Mehrsprachigkeit ist
besonders in urbanen und touristischen Raumen anzustreben.

Begriinung und Beschattung

Verschiedene Elemente an den Stationen kdnnen durch Begriinung aufgewertet werden.
Das steigert die Aufenthaltsqualitdt, Regenwasser kann gespeichert werden. Zusatzlich
hat Begrtnung durch ihre kihlende Wirkung mikroklimatische Vorteile bei hohen Tempe-
raturen. Zu beachten sind dabei Empfehlungen fir Baumarten, die klimaangepasst gut
geeignet sind. Bei einer entsprechenden Grofte der Baume spenden diese zusatzlichen
Schatten. Darlber hinaus konnen Elemente der Mobilitatsstation durch halbtransparente
Scheiben zur Beschattung beitragen.

1



3 Vorgehen bei der Einrichtung von
Mobilitatsstationen

Das folgende Kapitel stellt ein ganzheitliches, idealtypisches Vorgehen bei der Einrichtung
von Mobilitatsstationen dar. Dabei ist insbesondere zu berlcksichtigen, dass dieses teil-
weise kleinschrittige Vorgehen fir weniger grofse Vorhaben ggfs. zu umfangreich ausfallt
und (Zwischen-)Schritte entfallen kdnnen. Der Umfang und die Komplexitat des Prozes-
ses steht daher immer auch im Zusammenhang mit dem Umfang und der Komplexitat
(sprich Grofie/Ausbaugrad) der Station als solcher.

Finalisierung Planungs- &
der Realisierungs-
Konzeptphase phase

Standort-
auswahl

Potenzial-
analyse

Initiierungs- & Dimensio-

nierung

Konzeptphase

m Ubergeordnete m Analyse der m Auswahl und m Festlegen der m Prifung beste- = Prifung und
Konzepte & bestehenden Priorisierung Ausstattungs- hender Elemente Vorbereitung der
Grundlagen OPNV-Haltestel- der Standorte merkmale an der OPNV- Platz- und Eigen-

len im Untersu- fr Mobilitats- Haltestelle tumsverhaltnisse

m fachdmterlber-
greifender Work-
shop als Auftakt

m Dimensionierung
der Einzelelemen-  m Ist-Soll-Abgleich
te anhand der
Empfehlungen

chungsgebiet stationen

m Sicherstellung
von Betrieb und
Finanzierung

m Zuordnung der
Standorte zu
Stationstypen

m Prufung der
Optimierungs-
moglichkeiten

m politischer Be-
schluss zur Er-

richtung als Stat-
ze des Vorhabens

A

Kommunikationsstrategie

des Stations-
umfelds

\

m Kontinuierliche Vermittlung ™ Entwicklung einer Marke
von Informationen fir das Angebot

m Zielgruppenansprache
und -einbindung

® Intensive Einbindung von
betroffenen Akteurinnen
und Akteuren

Abbildung 5: Prozessablauf

3.1 Die Phasen des Planungsprozesses im Uberblick

Vorbereitende Arbeiten flr die Einrichtung von Mobilitatsstationen sind in der Initiierungs-
und Konzeptphase erforderlich. Uber eine Potenzialanalyse werden Grundlagen fiir die
anschlieRende Konzeptionierung und Dimensionierung konkreter Mobilitatsstationen
geschaffen. Es folgen die Planungs- und Realisierungsphase sowie eine kontinuierliche
Kommunikationsstrategie. Die folgenden Ausfiihrungen sollen dazu einen Eindruck ver-
mitteln und legen die zentralen Meilensteine fest.

Q} Biirgerbeteiligung

Eine gute Kommunikation mit der Bevdlkerung Uber den gesamten Planungsprozess hin-
weg wirkt sich positiv auf den Erfolg von Mobilitatsstationen aus. Langfristig fihrt eine
gute Beteiligung zu einer besseren Annahme des Angebots. Zu verschiedenen Phasen
des Planungsprozesses sollte die Bevolkerung beteiligt werden; das kann etwa durch
Informationsveranstaltungen, aber auch durch interaktive Veranstaltungen, wie bspw.
Quartier-Workshops, geschehen. Mit Ideen und Hinweisen aus der Bevolkerung kénnen
Mobilitatsstationen besser auf die Bedirfnisse vor Ort individuell zugeschnitten werden.
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3.1.1

3.1.2

Initilerungs- und Konzeptphase

Als Grundlage fur die Konzeption von Mobilitatsstationen bestehen im besten Falle kom-
munale stadtebauliche Entwicklungs- oder Mobilitatskonzepte. Zu nennen sind hier
u.a. kommunale Entwicklungsziele bspw. in Mobilitats- oder Verkehrskonzepten, Nahver-
kehrsplanen, Rahmenplanen zu den Themen Stadtebau oder Mobilitat, Integrierten Stad-
tebaulichen Entwicklungskonzepten (ISEK) und dhnlichen Konzeptionen. Darlber sind in
der Regel ibergeordnete stadtebauliche Ziele, Rahmenbedingungen und Entwick-
lungsperspektiven definiert.

Um die Aufgabe bereits zu Beginn breit zu streuen, kann der Start ein fachamteriiber-
greifender Workshop sein. Hier werden die wesentlichen Arbeitsschritte und deren Ver-
antwortungen festgelegt. Ein politischer Beschluss zur Errichtung einer oder mehrerer
Mobilitatsstationen stitzt das Vorhaben und erhoht die Bedeutung des Projekts insge-
samt. In der Konzeptphase kann es fir die Akquisition von Férdermitteln nétig sein, kon-
krete Ausbauplanungen zu erstellen. Zuséatzlich sollte die Grundstiickverfiigbarkeit
bereits in dieser Phase beachtet werden. Daflr sind die im Folgenden dargestellten
Schritte erforderlich.

Checkbox Initiierungs- und Konzeptphase

v Ubergeordnete Konzepte und Ziele als Grundlage
v/ Fachamteribergreifender Workshop als Auftakt

v/ Politischer Beschluss zur Errichtung als Stiitze des Vorhabens

Potenzialanalyse, Standortauswahl und Dimensionierung

Zunachst werden die bestehenden Haltestellen des OPNV analysiert, um deren
Potenzial fir den Ausbau zu Mobilitdtsstationen zu bewerten. Diese Analyse sollte orien-
tiert an den Kriterien fUr unterschiedliche Stationstypen aus Kapitel 2.3 erfolgen. Auch
sollten Angebote in der Umgebung Berlcksichtigung finden, die moglicherweise in Kon-
kurrenz zur Mobilitdtsstation stehen. Nach der Potenzialbewertung erfolgt die konkrete
Auswahl der Haltestellen, die zu Mobilitatsstationen ausgebaut werden sollen.

Zuordnung zu Stationstypen und Auswahl der Ausstattungen

Basierend auf dieser Potenzialanalyse werden den ausgewahlten Standorten die Stati-
onstypen zugeordnet. Mit Hilfe des Baukastenprinzips der Ausstattungsmerkmale
lassen sich die Ausstattungselemente flr die konkrete Mobilitatsstation bestimmen. Fir
jeden Standort ist zu prifen, welche verkehrlichen Anlagen und Angebote bereits vorhan-
den sind.

Dimensionierung der einzelnen Stationen

Im nachsten Schritt ist es wichtig, die Dimensionierung der einzelnen Angebote zu
planen. Die Einteilung der Einzugsbereiche einer Mobilitatsstation in verschiedene Ent-
fernungsklassen kann erste Hinweise darauf geben, wie die Nutzerinnen und Nutzer die
Mobilitatsstation erreichen. Je nach Entfernung zwischen Quell-/Zielort und Mobilitats-
station werden unterschiedliche Verkehrsmittel flr die erste und letzte Meile genutzt.
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So sollte die Bevolkerungsdichte und die Wohn- und Arbeitsplatzverteilung bzw. die Nut-
zungsmischung in der Umgebung der geplanten Station herangezogen werden. Auch nut-
zerbezogene Kriterien nehmen Einfluss auf die Dimensionierung. Darunter fallen soziode-
mographische Merkmale wie Alter, Einkommen oder technologische Affinitat und
personliche Verhaltensmuster wie Pendelverhalten, Freizeitmobilitat oder allgemein der
Modal Split. In Summe stellen diese Kriterien Einflussfaktoren fir die richtige Dimensio-
nierung der Angebote fir die unterschiedlichen Verkehrsmittel an einer Mobilitdtsstation
dar. Informationen dazu kénnen in der Arbeitshilfe Stationssteckbrief gesammelt wer-
den (s. Anhang) und bieten so bereits in einer friihen Planungsphase einen guten Uber-
blick Uber die Rahmenbedingungen der potenziellen Station und ihres Umfelds. Im weite-
ren Verlauf kann auf Grundlage des Stationssteckbriefs die Planung der tatsachlichen
Ausstattungsmerkmale anhand der Arbeitshilfe Dimensionierungs- und Kalkulations-
tabelle detailliert ausdifferenziert werden.

Fdr Entfernungen bis zu 300 m ist die Qualitat
der FuBwege von besonderer Bedeutung.

ab 5.000 m

Bei Strecken ab 500 m wird das
Fahrrad relevant.

Ab 2.000 m wird zu dem Fahrrad
zusatzlich der Bus bedeutsam.

Far Strecken von 5.000 m
werden das Fahrrad, der Bus
oder das Auto genutzt. Mit der
Entfernung steigt zuséatzlich die
Bedeutung von Pedelecs und
sinkt die Bedeutung des Fahrrads.

Far Entfernungen ab 5.000 m steigt
mit der Entfernung die Bedeutung des
Pkw und des OPNV als Zubringer.

Abbildung 6: Entfernungen zwischen Mobilitatsstation und Bebauung und priméare Verkehrsmittel

Checkbox Potenzialanalyse, Standortauswabhl
und Dimensionierung

v Analyse der bestehenden OPNV-Haltestellen

v/ Auswahl und Priorisierung der Standorte fir Mobilitdtsstationen
v/ Zuordnung der Standorte zu Stationstypen

v Festlegung der Ausstattungsmerkmale

v/ Ermittlung der Entfernungsklassen

v/ Dimensionierung der Einzelelemente anhand der Empfehlungen
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3.1.3 Finalisierung der Konzeptphase

Nachdem alle Bestandselemente genau erfasst sind, wird bewertet, inwieweit die vor-
handenen Anlagen den Anforderungen an eine Mobilitatsstation entsprechen. Einige Ele-
mente konnen unverandert Ubernommen werden, andere missen ersetzt oder erganzt
werden. Nach der detaillierten Untersuchung und Festlegung der Standorte, GrolRe
und Ausstattung der einzelnen Mobilitatsstationen wird das Gesamtkonzept finali-
siert. Es wird definiert, welche Elemente in angemessener Form bereits vorhanden sind,
Uber den Bestand ausgebaut oder ganzlich neu geschaffen werden missen. Bei der Pla-
nung einer Mobilitatsstation ist auch das stadtebauliche Umfeld zu beriicksichtigen.
In manchen Féllen kann es sinnvoll sein, die Haltestelle zusammen mit dem Umfeld und
insbesondere den Zuwegungen zu erneuern. Gut ausgebaute Rad- und Fuldwegeverbin-
dungen, ausreichende Querungsmaglichkeiten von StralRen, attraktive StraRenrdume und
ein hohes Sicherheitsgeflihl im erweiterten Umfeld der Station tragen dazu bei, dass der
offentliche Raum gerne genutzt und die Mobilitdtsstation weitaus besser angenommen
wird. Es ist auch wichtig, dass die Wege flr den Umstieg zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln moglichst kurz und einfach gehalten sind, um die Funktionsfahigkeit der
Mobilitatsstation zu gewahrleisten. Das finalisierte Konzept dient dann als Grundlage flr
die Akquise von Fordermitteln.

Checkbox Finalisierung der Konzeptphase

v Prifung bestehender Elemente an der OPNV-Haltestelle: Ergebnis
aus vorhandenen, zu erganzenden und neu zu schaffenden Elementen

v Prifung der Optimierungsmoglichkeiten des Stationsumfeldes

v/ Vorbereitung der Akquise von Fordermitteln

3.1.4 Planungs- und Realisierungsphase

Nach Abschluss der konzeptionellen Phase sind fiir die Anlage von Mobilitdtsstationen
vorrangig folgende Aspekte zu prifen:

m Platzverhaltnisse am Standort und in der Umgebung
m Grundbesitzverhéltnisse und Baurecht

m Stromversorgung (z. B. fiir Beleuchtung, Offnungs- und SchlieRsysteme,
Lademoglichkeiten)

In der Planungsphase geht es zunachst um die Vorbereitung des Grunderwerbs und
den Kauf der bendtigten Flachen zur Realisierung der Mobilitatsstationen (Kapitel 4.2).

Bei kommunalen Planungen tritt haufig das Problem auf, dass auf (Brach-)Flachen anderer
Eigentimerinnen und Eigentlimer nicht zuriickgegriffen werden kann, obwohl diese aus
Platzgrinden bendtigt werden. Besonders bei der Realisierung an Bahnhoéfen kann dieses
Problem auftreten. Herausforderungen dieser Art sind dann durch die Suche nach
gemeinsamen Ldsungen anzugehen. Gegebenenfalls ist eine Realisierung durch die punk-
tuelle Anpassung der Elemente (z. B. Ausstattung, Design) doch moglich und muss nicht
ganzlich verworfen werden, insbesondere wenn die Potenzialanalyse den rdumlichen
Bedarf herausgestellt hat. Bei der Nutzung von Flachen anderer Eigentiimerinnen und
Eigentiimer ist immer darauf zu achten, dass diese Flachen mindestens fir den Zeitraum
der Zweckbindung gesichert sein missen. Insbesondere wenn Versorgungsleitungen
(wie z. B. Stromkabel) zu verlegen sind, ist eine friihzeitige Beteiligung erforderlich.



3.1.5

Eine moglichst friihe Beteiligung etwaiger Eigentimerinnen und Eigentimer ist ohnehin
grundsatzlich zu empfehlen. Nach Abschluss aller Planungen missen die Finanzierung
des Projekts sichergestellt und gegebenenfalls politische Beschllsse eingeholt werden.

Checkbox Planungs- und Konzeptphase
v AbschlieBende Prifung und Vorbereitung der Platz- und Eigentumsverhaltnisse

v Prifung von Baurecht und Versorgungsinfrastruktur (z. B. Beleuchtung, Offnungs-
und Schlief3systeme, Lademaoglichkeiten)

v Intensive Beteiligung betroffener Akteurinnen und Akteure

v/ Sicherstellen der Finanzierung der Station(en)

Kommunikationsstrategie

Noch vor Inbetriebnahme einer Mobilitatsstation ist das geplante Angebot als Marke zu
entwickeln. Ein einheitliches Corporate Design (Name, Logo etc.) spielt dabei eine
wesentliche Rolle (vgl. Ausstattungsmerkmal Mobilitadtsstele). Dies schafft nicht nur
einen Wiedererkennungswert, sondern auch ein Bewusstsein fir das Angebot.

Um Mobilitatsstationen als Teil der Mobilitatswende erfolgreich zu gestalten, sind nicht nur
ein funktionierendes Prozessmanagement und ein guter Mafinahmenplan erforderlich, son-
dern vor allem eine effektive Kommunikationsarbeit. Kommunikation ist der Schlissel, um
kommunale Veranderungsprozesse voranzutreiben, den Dialog mit Blrgerinnen und BUr-
gern zu fordern und die Verdnderungen im 6ffentlichen Raum positiv erlebbar zu machen.

Im Planungsprozess sollte die Kommunikation darauf abzielen, in einen Dialog mit poten-
ziellen Zielgruppen zu treten und diese aktiv einzubinden. Die Kommunikation sollte Gber
moglichst viele Kanéle wie Zeitungen, Plakate und Social Media in allen Phasen der Errich-
tung der Mobilitatsstationen stattfinden.

Bessere Wirksamkeit und Akzeptanz von Mobilitatsstationen werden durch die Einbin-
dung der Biirgerinnen und Biirger in den Planungsprozess erreicht. Offentlichkeitsbeteili-
gung ermaoglicht es den Birgerinnen und Blrgern, die geplanten Verdnderungen mitzuge-
stalten und zu erleben. Formate, die die Theorie in der Praxis erlebbar machen, sind
wichtige Bestandteile, um die positiven Aspekte der Mafinahmen zu verdeutlichen. Kom-
munikation endet nicht mit dem Abschluss der Planung, sondern muss auch nach der
Errichtung einer Mobilitatsstation kontinuierlich fortgefihrt werden.

DEFAS-Mobilitatsplattform und MoBY-App

16

Die Integration von Mobilitdtsstationen in Ubergeordnete landesweite Systeme wie die
MoBY-App' oder das Hintergrundsystem DEFAS? sind zu empfehlen. Davon profitieren
auch angeschlossene Portale von Verkehrsunternehmen, Verbinden und Aufgabentragern.
Die Kommunen sind angehalten, eine entsprechende Bereitstellung eigener Daten und
Daten Dritter (abgesichert durch Vertrdage, z. B. mit Sharing-Unternehmen) sicherzustellen.

1 Die MoBY-App ist ein bayernweites System, welches Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbliinde nutzen
kénnen, um Fahrgéasten einen komfortablen Zugang zu verschiedenen Mobilitdtsangeboten zu bieten.

2 DEFAS ist die digitale Daten- und Serviceplattform fir alle Verkehrs- und Tarifinformation im Freistaat Bayern.
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3.2

Checkbox Kommunikationsstrategie

v Entwicklung einer Marke fiir das Angebot
v/ Identifikation, direkte Ansprache und Einbindung der Zielgruppe(n)

v/ Kontinuierliche Vermittlung der Informationen

Ein Prozess - viele beteiligte Akteure

Besondere Herausforderungen bei der Umsetzung von Mobilitdtsstationen sind die unter-
schiedlichen Zustandigkeiten und involvierten Akteurinnen und Akteure. Grundsatzlich lie-
gen Planung und Einrichtung bei den Kommunen, wahrend die Verkehrsunternehmen
oder -verblnde fir die Entwicklung und Umsetzung der Mobilitdtsangebote verantwort-
lich sind. Zudem sind meist weitere Absprachen erforderlich: Dies betrifft vor allem die
Baulasttrager flr StraRen und Schienen. Bahnhofe liegen meist in der Verantwortung der
Deutschen Bahn AG (im Gegensatz zu Bushaltestellen), weshalb die Erneuerungspro-
zesse an den Bahnhdfen abgestimmt werden missen. Darliber hinaus bendtigen Mobili-
tatsstationen oft zusatzliche Flachen im direkten Umfeld, die Verflgbarkeit dieser Flachen
ist deshalb zu prifen und es sind gegebenenfalls Flachen von anderen Parteien zu erwer-
ben. Eine frihzeitige Einbeziehung der Betroffenen in den Planungsprozess ist daher
wichtig. Auf diese Weise lassen sich auch moégliche Kooperationen, wie beispielsweise
die gemeinsame Nutzung von Toiletten durch angrenzende Gastronomiebetriebe, anre-
gen und diskutieren.

Um die Intermodalitat auch tber die Grenzen von Gebietskdrperschaften hinweg optimal
zu fordern, ist es sinnvoll, ein regional einheitliches Netz von Mobilitatsstationen zu etab-
lieren. Kleinere Kommunen oder Gemeinden verfligen jedoch nicht immer Uber die not-
wendigen (Personal-)Ressourcen oder Erfahrungen, um einen solchen Prozess zu Uber-
nehmen. Der zustadndige Landkreis kdnnte daher eine koordinierende Rolle fir die
interkommunale Zusammenarbeit und die Erstellung eines Konzepts oder die Planun-
gen Ubernehmen. Da der Landkreis in der Regel nicht Eigentimer der Flachen potenzieller
Mobilitatsstationen ist, verbleiben die ausfiihrende Planung (Bauplanung) und der Bau
weiterhin bei der Kommune. Durch die rein koordinierende Funktion des Landkreises
bleibt die Planungshoheit der Kommunen gewahrt.

Auf kommunaler Ebene sind in der Regel die zustandigen Amter fir Stadtplanung, Ver-
kehrsplanung, Tiefbau, Bauordnung, Vergabe sowie Umwelt- und Griinflachen in den Auf-
bau von Mobilitdtsstationen eingebunden. Fir eine erfolgreiche Einrichtung ist nicht nur
eine vertikale Steuerung innerhalb eines Amtes erforderlich, sondern auch eine horizon-
tale Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Amtern. Darliber hinaus sind auch die
Offentlichkeit, die Kommunalpolitik, die kommunalen Verkehrsunternehmen, Mobilititsan-
bieter und Verkehrsverblnde in die Realisierung von Mobilitatsstationen einzubeziehen.

In Abhangigkeit dazu steht dann auch die eingangs erwahnte Komplexitat des Vorhabens
insgesamt (Ausbaugrad/Grofie und Umfang der Station) und in welcher Tiefe die einzel-
nen Schritte des dargestellten Vorgehens erforderlich sind.
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Betrieb und Finanzierung von Mobilitatsstationen

Die Wahl des passenden Betreibermodells flr eine Mobilitdtsstation ist abhangig von den
spezifischen Gegebenheiten vor Ort, den Zielen der Kommune und den finanziellen Még-
lichkeiten. Generell bieten sich verschiedene Modelle an, die auch miteinander kombiniert
werden kénnen. Mobilitdtsstationen bieten verschiedene Angebote, die oft von unter-
schiedlichen Anbietern — sowohl privat als auch 6¢ffentlich — betrieben werden. Zum Bei-
spiel kdnnen 6ffentliche Verkehrsmittel von einem Verkehrsunternehmen, Fahrradabstell-
anlagen von der Kommune und Sharing-Angebote von privaten Anbietern bereitgestellt
werden. Die Vergabe der Leistungen hangt im Wesentlichen davon ab, ob diese wirt-
schaftlich betrieben werden kdnnen. Bereits bei der Planung einer Mobilitatsstation ist es
daher sinnvoll, eine lokale oder regionale Markterkundung durchzufthren, um Gber die
Auswahl eines geeigneten Vergabeverfahrens und das Betreibermodell zu entscheiden.

Ausgewahlte Vergabeverfahren und Betreibermodelle fir
Mobilitatsstationen

Inhouse-Vergabe

Bei der , Inhouse-Vergabe” erbringt die Kommune die Leistungen der Mobilitatsstation
selbst oder beauftragt damit ein Unternehmen, das unter ihrer Kontrolle steht. Dies kdn-
nen beispielsweise kommunale Verkehrsbetriebe, Stadtwerke oder eigens gegriindete
Gesellschaften sein.

Vorteile Nachteile

+ Volle Kontrolle der Kommune Uber das = Hoherer Verwaltungsaufwand fir die

Angebot, die Preisgestaltung und die Kommune, da sie die Leistungserbrin-
Personalpolitik gung selbst organisieren und kontrollie-
ren muss

+ Einfache und direkte Abstimmungspro-
zesse zwischen der Kommune und den = Beschrankte Expertise der Kommune
ausflihrenden Unternehmen in einzelnen Bereichen

+ Offentliche Unternehmen wie Stadtwer- = Madglicherweise héhere Kosten im

ke bringen Erfahrung in der Bereitstel- Vergleich zur Beauftragung privater
lung von Mobilitatsdienstleistungen mit Unternehmen, da die Kommune nicht
und kénnen die Mobilitdtsstationen in auf die gleiche Weise wirtschaftlich
bestehende Systeme integrieren, was agieren kann

die Vermarktung erleichtert.
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Dienstleistungskonzession

Bei der Dienstleistungskonzession raumt die Kommune einem privaten Unternehmen das
Recht ein, die Verkehrsangebote im 6ffentlichen Interesse eigenwirtschaftlich zu betrei-
ben, z. B. den Betrieb von Carsharing-Angeboten oder E-Ladestationen. Die Unternehmen
fUr die entsprechenden Verkehrsangebote werden durch ein formelles Verfahren ausge-
wahlt und erhalten im Gegenzug das Recht, Geblhren von den Nutzerinnen und Nutzern
zu erheben. Ziel dieses Modells ist die Schaffung eines Netzes mit einheitlichem Angebot
und Betreibermodellen fir die jeweiligen Verkehrsmittel, um die Nutzung maoglichst ein-
fach und barrierefrei zu gestalten.

Vorteile Nachteile

+ Einheitliches Angebot und einfache = Komplexes Vergabeverfahren, das
Nutzung durch ein abgestimmtes zeit- und ressourcenintensiv sein kann

m m . e .

Gesamtsyste = Geringere Flexibilitat im Vergleich zu

+ Geringeres finanzielles Risiko fir die anderen Modellen, da Anderungen am
Kommune, da das Unternehmen die Angebot wahrend der Vertragslaufzeit
Verantwortung fiir den wirtschaftlichen schwierig umzusetzen sind

Betrieb tragt = Abhangigkeit von moéglicherweise

+ Moglichkeit der Qualitatssicherung einzelnen Anbietenden je Verkehrs-
durch die Festlegung von Leistungs- mittel, was zu Monopolsituationen
standards im Konzessionsvertrag und héheren Preisen flhren kann

Offentlicher Dienstleistungsauftrag (ODLA)

Der offentliche Dienstleistungsauftrag ist geeignet, wenn die Kommune die Erbringung
bestimmter Leistungen sicherstellen mdchte, die nicht oder nur unzureichend durch den
Markt abgedeckt werden. Bei einer Mobilitatsstation kann dies beispielsweise der Betrieb
von Fahrradboxen, OPNV-Leistungen oder die Bereitstellung von Informationen zur nach-
haltigen Mobilitat sein. Die Kommune schliel3t einen Vertrag mit einem Unternehmen und
bezahlt flr die erbrachten Leistungen.

Vorteile Nachteile

+ Sicherstellung der Leistungserbringung, = Erhebliche Kosten fir die Kommune,
auch wenn wirtschaftlich nicht rentabel da sie die erbrachten Leistungen finan-

zieren muss
+ Umfassende Kontrolle der Kommune

Uber das Angebot, die Qualitat und die = Aufwandiges Vergabeverfahren mit eu-
Preisgestaltung ropaweiten Ausschreibungspflichten bei

. , _ _ bestimmten Auftragsvolumina
+ Moglichkeit der sozialen Ausrichtung

des Angebots, indem beispielsweise = Geringere Flexibilitat im Verglgich zu
Vergunstigungen fur bestimmte Nutzer- marktbasierten Modellen, da Anderun-
gruppen gewahrt werden gen am Vertrag wahrend der Laufzeit

schwierig umzusetzen sind
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4.2

Verpachtung

Die Verpachtung stellt die einfachste Form der Vergabe dar. Hierbei schliefst die Kom-
mune einen Pachtvertrag mit einem privaten Unternehmen, das die Flache der Mobilitats-
station oder Teile davon mietet. Das Unternehmen kann die Flache dann nach eigenem
Ermessen nutzen und eigene Angebote einrichten. Wichtig ist, dass bei diesem Modell
zusatzliche Vertrage geschlossen werden missen, um als Kommune Einfluss auf Preisge-
staltung und Angebot des Unternehmens nehmen zu kénnen.

Vorteile Nachteile

+ Einfaches und schnelles Verfahren mit = Ohne zusatzliche Vertrage gibt es keine
geringem Verwaltungsaufwand direkte Steuerungsmaoglichkeit der Kom-
mune hinsichtlich des Angebots und der

+ Keine direkten Betriebskosten fiir die Preisgestaltung.

Kommune, da das Unternehmen die

Verantwortung fir die Instandhaltung = Risiko eines uneinheitlichen und mog-
und den Betrieb der Anlage tragt licherweise unzureichend auf die
Bedurfnisse der Blrger abgestimmten

+ Schnelle Umsetzung maéglich, da keine
aufwandigen Ausschreibungsverfahren
notwendig sind = Abhangigkeit von der Zahlungsfahigkeit

und dem Engagement des Unterneh-
mens, da die Kommune bei Vertragsver-
letzungen nur begrenzte Einflussmog-
lichkeiten hat

Angebots

Kostenfaktoren fiir Mobilitatsstationen im Uberblick

Die Einrichtung und der Betrieb von Mobilitatsstationen bringen verschiedene Kosten mit
sich, die sich in drei Hauptkategorien unterteilen lassen: Planungskosten, Investitionskosten
und Betriebskosten.

Planungskosten fallen einmalig zu Beginn an und umfassen alle Leistungen rund um die
Konzeption der Mobilitatsstation. Hierzu zahlen Machbarkeitsstudien, Nutzerverhalten,
Nachfrage- und Standortanalysen, Ausfihrungsplanungen ebenso wie Wirtschaftlichkeits-
untersuchungen und temporare Einrichtungen von Mobilitatsstationen als Reallabore.

Die Investitionskosten fallen ebenfalls einmalig an und beinhalten alle Ausgaben fir die
bauliche Errichtung der Station inklusive moglicher Grunderwerbs- und Erschlieffungskos-
ten, wenn die Flachen beispielsweise nicht im Besitz der Kommune oder nicht mit der not-
wendigen Leitungsinfrastruktur fir Ladesaulen oder digitale Informationen ausgestattet
sind. Ebenfalls zu den Investitionskosten zahlen, in Abhangigkeit vom Betreibermodell, die
Anschaffung von Fahrzeugen (z. B. Leihréder, Carsharing-Fahrzeuge) sowie die Installation
zugehdriger Sharing-Technologien.

Im laufenden Betrieb fallen regelmaRige Kosten flr die Wartung und Instandhaltung der Sta-
tionen und der Fahrzeuge an, um deren Funktionalitdt dauerhaft zu gewahrleisten. Als wei-
tere Betriebskosten konnen Energiekosten fir die Stromversorgung, beispielsweise von
Ladestationen oder der Beleuchtung, hinzukommen. Auch die Reinigung der Stationen und
der Fahrzeuge verursacht wiederkehrende Ausgaben. Schlie3lich konnen auch administra-
tive Aufgaben im Zusammenhang mit dem Betrieb der Station anfallen, die zusatzliche Kos-
ten verursachen. Die beiden letztgenannten Positionen sind insbesondere aufgrund der Per-
sonalkosten von hoher Relevanz.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern
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Die Hohe der Gesamtkosten wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst. Neben der
Anzahl und Ausstattung der Stationen sowie der Qualitat der verwendeten Materialien
und Technologien spielen auch der Standort und das gewahlte Betreibermodell eine ent-
scheidende Rolle. Zudem sind in einem Wirtschaftsplan Uber den gesamten Planungszeit-
raum hinweg Preissteigerungen in den verschiedenen Kostenpunkten zu bericksichtigen.

Hingegen kénnen sich einheitliche Standards bei Ausstattungselementen oder auch bei
gemeinsamen Beschaffungen Uber Ausschreibungen auf landkreisweiter, regionaler oder
gar landesweiter Ebene kostenmindernd auswirken, insbesondere bei den Investitions-
kosten. Gleichzeitig konnen die Kommunen personell entlastet werden.

Planungskoordination Baustellensicherheit < Unterhaltskosten
[0
2 Reinigun
Koordination Grunderwerb & Bau- & g. S
- ErschlieRBun Infrastrukturkosten @
Detail- g > Wartungskosten
planung am s:
Standort Kanal d 3 Personalkosten
- . anal- un i
Voranalyse inkl. Bauleitung Leitunasbau Errichtung S’
(Nachfrage  Vorverortung g & Erwerb 5 :
& Standort) Ausstat- 3 Servicekosten
Bauplanun Tiefbau e @
- e elemente Evaluation & Anpassung
Offentlichkeitsarbeit
Ausiuhrungsplanung o Umsetzung 4 Bouieb 4
Planungskosten Investitionskosten Betriebskosten

Abbildung 7: Kosten von der Planung bis zur Umsetzung

Rechtliche und fordertechnische Grundlagen

Zur Umsetzung von Mobilitatsstationen gibt es verschiedene Mdglichkeiten der finanziel-
len Unterstlitzung. Eine Inanspruchnahme von Férdermitteln hangt von verschiedenen
Faktoren ab, die Einzelfallprifungen flr die verschiedenen Stationen erfordern. Vorausset-
zung ist zundchst ein nachvollziehbares Gesamtkonzept, das insbesondere die Markterkun-
dung und finale Standortwahl und -ausstattung im Rahmen der Potenzialanalyse transpa-
rent darstellt und begrindet. Fir die konkrete Standortermittiung und -ausstattung inkl.
einer Kostenschatzung kann der Stationssteckbrief in Kombination mit einer entspre-
chenden Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle (s. Anhang) herangezogen wer-
den. Dadurch kann bereits frihzeitig in der Planungsphase die potenzielle Inanspruchnahme
von Fordermitteln Gberprift werden. Die tatsdchliche Férdersumme hangt von der individu-
ellen GrofRe und Ausstattung einer Station ab. Je nach Ausstattung einer Mobilitatsstation
stehen verschiedene Férdermdglichkeiten von Bund und Land zur Verfigung. Auch eine
Kombination verschiedener Férderprogramme kann in Betracht gezogen werden.

Zur Ermittlung in Frage kommender Forderprogramme kann die Forderdatenbank des
Bundesministeriums fir Wirtschaft und Klimaschutz (https://www.foerderdatenbank.de/
FDB/DE/Home/home.html) und erganzend der Forderfinder des Freistaates Bayern
(https://foerderfinder.digital/bayern/suche/) herangezogen werden. Die dort aufgelisteten
Fordermoglichkeiten werden kinftig auch im Mobilitatsportal Wir.Bewegen.Bayern unter
www.wir-bewegen.bayern.de thematisch verknlpft zu finden sein.

Im Folgenden werden far Mobilitdtsstationen im weiteren Sinne relevante Férderpro-
gramme inklusive einiger wichtiger Informationen dargestellt.
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5.1

Zentrale Forderkulisse fur Mobilitatsstationen in Bayern

Eine der wichtigsten Forderkulissen flir Mobilitatsstationen in Bayern ist das Bayerische
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) in Verbindung mit der Richtlinie fur die
Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr (RZOPNV). Auf Grund der aktuell herausgehobenen Bedeutung dieser Forderku-
lisse fUr die Etablierung von Mobilitatsstationen im Freistaat werden hier explizite Hin-
weise zum Umgang damit aufgefiihrt, bevor sich im folgenden Kapitel ein Uberblick auch

dariberhinausgehender Forderprogramme und -richtlinien anschliel3t.

Aus dem BayGVFG Art. 2 geht die fir die Bestandteile von Mobilitatsstationen zentrale
Fordermaoglichkeit hervor. Forderfahig sind demnach der

Bau oder Ausbau von Umsteigeanlagen, zentralen Omnibusbahnhéfen und Halte-
stelleneinrichtungen [...], soweit sie dem o&ffentlichen Personennahverkehr dienen.

Uber Artikel 3 werden dariber hinaus Voraussetzungen zur Férderung definiert. Fir die
einzelnen Fordervoraussetzungen kénnen folgende Hinweise gegeben werden:

Voraussetzung

(fiir die Forderung ist,
dass das Vorhaben ...)

nach Art und Umfang zur
Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse dringend
erforderlich ist und die Ziele
der Raumordnung und Lan-
desplanung berlicksichtigt

Hinweis

Mobilitatsstationen vernetzen verschiedene Verkehrsmittel miteinander.
Sie fordern die Intermodalitat, also das Nutzen verschiedener Verkehrs-
mittel auf einem Weg. Dies gelingt durch die Herstellung nahtloser
Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln. Dadurch verbessern sie
die Verkehrsverhaltnisse mindestens aller an der Station berlcksichtig-
ten Verkehrsmittel, wirken aber in der Regel auch dartber hinaus.

in einem Generalverkehrs-
plan oder einem ftir die
Beurteilung gleichwertigen
Plan vorgesehen ist

Grundlage fir die Forderung ist die Aufstellung eines Plans/einer Konzep-
tion, der/die die Planung von Mobilitatsstationen als Teil einer kommuna-
len Strategie vorsieht. Der Nachweis dartber kann durch Ubergeordnete
Konzepte erbracht werden, z.B. einem stadtebaulichen Entwicklungs-
konzept, einem Mobilitdtskonzept oder dem Nahverkehrsplan.

bau- und verkehrstechnisch
einwandfrei und unter Be-
achtung des Grundsatzes
der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit geplant ist

Die einwandfreie Planung und Dimensionierung der Mobilitatsstation
ist moglichst detailliert nachzuweisen. Dazu eignet sich u.a der
Stationssteckbrief inkl. Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle
(s. Anhang).

mit stadtebaulichen
Maflinahmen, die mit ihm
zusammenhéngen, abge-
stimmt ist

Es ist darzulegen, dass auch das stadtebauliche Umfeld bei der
Planung einer Mobilitatsstation bertcksichtigt wurde. Der Nachweis
dartber kann wie oben beschrieben durch Ubergeordnete Konzepte,
z.B. einem stadtebaulichen Entwicklungskonzept, einem Mobilitats-
konzept oder dem Nahverkehrsplan, erbracht und durch den Stations-
steckbrief inkl. Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle (s. Anhang)
erganzt werden.

Belange von Menschen
mit Behinderungen oder
Mobilitatseinschrdnkungen
berticksichtigt und den
Anforderungen der Barriere-
freiheit méglichst weit-
reichend entspricht

Der Berucksichtigung der Belange von Menschen mit Behinderungen
oder Mobilitdtseinschrankungen kann durch den frihzeitigen Einbezug
des/der Behindertenbeauftragten z. B. vor oder im verwaltungsinter-
nen Auftakt-Workshop (s. Kapitel 4.8) Rechnung getragen werden.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



5.2

Die RZOPNV gibt in Nr. 2.1 und Nr. 6 Aufschluss dariber, welche Einzelelemente als

Fordertatbestande zuwendungsfahig sind. Eine zum Stand der Veroffentlichung aktu-
elle Auflistung der zuwendungsféhigen Elemente ist dem Anhang zu entnehmen und
wird bei Bedarf erneuert werden.

Der Antrag auf Gewahrung von Zuwendungen ist moglichst friihzeitig in schriftlicher
oder elektronischer Form bei der zustandigen Regierung gemaf Muster 1a zu Art. 44
BayHO zu stellen. Fir das gesamte Forderverfahren (Antragsprifung, Bescheid-Er-
lass, Auszahlung) ist dabei die Regierung zusténdig, in deren Bereich die Verwirkli-
chung des Vorhabens geplant ist. Der Leitfaden liefert im Anhang eine Arbeitshilfe
fUr die Antragstellung einer Zuwendung fur Mobilitatsstationen. Bei der Forderan-
tragsstellung muss beachtet werden, an welche Stelle der Antrag flr das jeweilige
Forderprogramm gerichtet werden muss. Es ist ratsam, sich bei der Férderantrags-
stellung eng mit den Fordermittelgebern abzustimmen. Die Ausgabe der entspre-
chenden Fordermittel ist immer zweckgebunden und muss im Zweckbindungszeit-
raum entstehen. Soweit die Auszahlung innerhalb des Zweckbindungszeitraums
angefordert wird, ist diese innerhalb von drei Monaten nach der Auszahlung fir fal-
lige Zahlungen zu verwenden.

Uberblick der Forder- und Finanzierungsméglichkeiten
von Bund und Freistaat

Erganzend zum BayGVFG gibt es weitere Fordermdglichkeiten fir Mobilitatsstatio-
nen und deren Bestandteile. Teilweise ist eine Kombination der Férderprogramme
sinnvoll, um Mobilitatsstationen einschliefilich ihres Umfelds zu entwickeln bzw. zu
qualifizieren. Die Férderprogramme befinden sich in einem kontinuierlichen Wandel.
Die frihzeitige Bemihung um Férdermittel ist elementar, um die Etablierung von
Mobilitdtsstationen im Freistaat zu beschleunigen. Dies schlief3t auch die Beachtung
neuer Forderprogramme und Forderaufrufe ein. Je nach Art der Férderung kénnen
neben einem gesamten System von Mobilitdtsstationen auch Einzelprojekte gefor-
dert werden. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber aktuelle Férderpro-
gramme und -richtlinien mit Relevanz fir den Freistaat Bayern.
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Forder-/Finanzierungs-
moglichkeit

RZOPNV (StMB)

Foérderungsfihige Vorhaben

offentlichen Umsteigeanlagen an Stationen des OPNV

(z. B. Parkeinrichtungen fiir Kfz oder Fahrrader fir den Ubergang zwi-
schen Individualverkehr und OPNV, erganzende Serviceangebote und
Infrastrukturen)

RZOPNV (StMB)
RZOPNV (StMB)

Zentrale Omnibusbahnhofe und Haltestelleneinrichtungen (z. B. Dyna-
mische Fahrgastinformationen, Verbesserung der Barrierefreiheit)

BayFAG Art. 13c Abs. 2
iV.m. Art. 21 BayOPNVG
und RZOPNV

(StMFH)

Zentrale Omnibusbahnhofe, Haltestelleneinrichtungen des allgemeinen
OPNV oder von S-Bahnen, MaRnahmen an bestehenden Haltestellen
des allgemeinen OPNV oder von S-Bahnen zur Dynamischen Fahrgast-
information oder Verbesserung der Barrierefreiheit, verkehrswichtige
Umsteigeanlagen an Stationen des OPNV

BayFAG Art. 13f (StMB)

Barrierefreiheit und Verbesserung der Zuwegung im Ubergangsbe-
reich vom Individual- zum offentlichen Verkehr sowie fir Planungen
im Hinblick auf MaRnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit an

Bahnstationen

DorfR (StMELF)

Vorbereitung und Prozessbegleitung (Untersuchungen, Seminare,
Moderationen, Aktionen, Wettbewerbe, Offentlichkeitsarbeit), Planung
(Konzepte, Planungen, Dokumentationen zur Dorf- bzw. Gemeinde-
entwicklung und -erneuerung), Beratung (begleitende Beratung und
gutachterliche Unterstitzung bei MaRnahmen)

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse
(dorf- und bedarfsgerechte Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse)

StBauFR (StMB)

Ziel: vernetzte, ortsvertragliche und klimaschonende Mobilitat;
Fordergegenstande unterteilen sich in Gesamtmalinahmen/Einzel-
malfinahmen (definierter abgegrenzter Bereich, flr den ein Blindel von
Einzelmaflinahmen, z.B. ein Programm Mobilitdtsstationen, notwendig
ist) und stadtebauliche Einzelvorhaben (Vorhaben von erheblicher stad-
tebaulicher Bedeutung, die sich in ein bestehendes Konzept einfligen,
z.B. eine herausgehobene Mobilitatsstation)

Modellprojekte zur Starkung des
offentlichen Personennahver-
kehrs (BMDV)

Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen
(z.B. Mobilitatsplattformen sowie deren Verknipfung)

Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative
(BMWK)

Fokuskonzepte flr das sektorale Handlungsfeld ,Mobilitat”; Mafinah-
men zur Forderung klimafreundlicher Mobilitat (hier explizit: Errichtung
von Mobilitatsstationen); Wegweisung und Signalisierung fur den
Radverkehr; Verbesserung des ruhenden Radverkehrs und dessen Infra-
struktur; Errichtung von Radabstellanlagen (insbesondere im Rahmen
der Bike+Ride-Offensive);

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



Antrags-/Zuweisungsberechtigt

Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, Verkehrs-
unternehmen und sonstige Vorhabentrager des allgemeinen 6ffent-
lichen Personennahverkehrs

Finanzierung

bis zu 75 % der zuwendungs-
fahigen Kosten

Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, Verkehrs-
unternehmen und sonstige Vorhabentrager des allgemeinen 6ffent-
lichen Personennahverkehrs

bis zu 75 % der zuwendungs-
fahigen Kosten

Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, Verkehrs-
unternehmen und sonstige Vorhabentrager des allgemeinen 6ffent-
lichen Personennahverkehrs

bis zu 20 % in Abhangigkeit von
der Hohe der zuwendungsfahi-
gen Kosten und der Héhe der
BayGVFG-Forderung

Gemeinden, Verwaltungsgemeinschaften, Landkreise

bis zu 80 % in Abhéangigkeit von
der Hohe der zuwendungsfahi-
gen Kosten (befristet: Antragstel-
lung bis Ende 2026 maoglich)

Gemeinden, natlrliche und juristische Personen, Teilnehmergemein-
schaften, Verbande fir landliche Entwicklung, Landesverband flr
Landliche Entwicklung Bayern; beteiligter Gemeindeteil miti.d.R.
max. 2.000 Einwohnerinnen und Einwohner

bis zu 70 % der Gesamtausgaben

Gemeinden, natlrliche und juristische Personen, Teilnehmergemein-
schaften, Verbande fiur landliche Entwicklung, Landesverband fir
Landliche Entwicklung Bayern; beteiligter Gemeindeteil miti.d.R.
max. 2.000 Einwohnerinnen und Einwohner

bis zu 60 % der Gesamtausgaben

Gemeinden, in Ausnahmeféllen gemeindliche Zweckverbande oder
(inter-)kommunale Arbeitsgemeinschaften

grundsatzlich 60 % der forder-
fahigen Ausgaben einer Einzel-
mafinahme; gesonderte Rege-
lungen bis 90 % zugelassen

Gebietskorperschaften, Verkehrsverblnde, 6ffentliche und private
Verkehrsunternehmen

bis zu 80 % der Ausgaben oder
Kosten

Stadte, Gemeinden, Landkreise sowie Zusammenschlisse zwischen
diesen; rechtlich selbststandige Betriebe und sonstige Einrichtungen
mit mind. 25 % kommunaler Beteiligung sowie Zweckverbande, an
denen Kommunen beteiligt sind

50 % bei Mobilitatsstationen
und Radverkehrsinfrastruktur;
70 % bei Bike+Ride-Abstell-

anlagen jeweils plus 15 % bei
finanzschwachen Kommunen
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Erlauterung der verschiedenen
Ausstattungsmerkmale

Es folgt die Erlauterung der verschiedenen Ausstattungsmerkmale. Fir jedes der Merk-
male wird neben einer kurzen Beschreibung eine Einordnung hinsichtlich der Bemalung,
Kosten und grundsatzlicher Voraussetzungen vorgenommen.

Anwendungshinweise

Die angegebenen Kostenséatze basieren auf Recherchen und Erfahrungswerten. Pla-
nungskosten sowie standortspezifische Tiefbaukosten, die zur Errichtung der Ausstat-
tungsmerkmale notwendig sind, sind nicht Teil der ausgewiesenen Kosten und daher
separat zu berlcksichtigen. Dies kann bspw. die Bereitstellung der erforderlichen Strom-
versorgung, die Herstellung notwendiger Anschliisse oder die Verdichtung des Bodens
betreffen. Ebenso sind laufende Kosten oder Betriebskosten nicht in den Kostenschat-
zungen enthalten. Die Grofie des jeweiligen Ausstattungsmerkmals, die Integration in
andere Elemente der Station oder die allgemeine rdumliche Lage einer Station sind wei-
tere, fir die Kosten relevante Faktoren. Standortspezifische Ausstattungsmerkmale wie
ein Kiosk oder ein Café bedirfen hinsichtlich der Kosten einer individuellen Betrachtung.

Die genannten Werte zur Bemal3ung der Ausstattungsmerkmale dienen nur zur Orien-
tierung bei der Planung der Stationen und sind somit unverbindlich.

Basisausstattung

Die Ausstattungsmerkmale der Basisausstattung sind fir alle Mobilitatsstationen emp-
fohlen. Es handelt sich um zentrale Merkmale der Stationen, auf die nicht verzichtet wer-
den sollte. In Ausnahmefallen kann von den Mindeststandards abgewichen werden, u.a.,
wenn durch die raumlichen Gegebenheiten nicht ausreichend Flache vorhanden ist.

Generelle Umsetzungshinweise

m Die Ausstattungsmerkmale der Basisausstattung sollten mdglichst zentral oder an der
Zuwegung zu den Stationen installiert werden.

m Esist zudem eine kompakte Platzierung zu empfehlen. Zuséatzliche Laufwege z. B.
zwischen Informations- bzw. Mobilitatsstele und Sitzgelegenheiten sind nach
Moglichkeit zu vermeiden.

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern



Abfallbehalter

Um die Mobilitatsstationen sauber zu halten, ist die Installa-
tion eines Abfallbehélters an jeder Station zu empfehlen. Nach
§ 32 Abs. 2 Nr. 3 BOKraft ist die Aufstellung an verkehrsrei-
chen OPNV-Haltestellen mit Ortslinienverkehr zum Abwerfen
von Fahrscheinen erforderlich. Die Abfallbehalter missen
regelmalig entleert und gereinigt werden, ebenso wie die
gesamten Stationen. Ein sauberes Erscheinungsbild der Sta-
tionen erhdht deren Attraktivitat. Mulleimer mit Deckel und
Innenbehélter sind zu empfehlen.

Kosten ab 200 € o
Abfallbehélter an einer
Voraussetzungen  Korrosionsschutz und Brandschutz sind Mobilitatsstation im Landkreis
zu berlcksichtigen. Bamberg

Aushangfahrplan & Tarifinformation

(an OPNV-Haltestellen)

Um eine Ubersicht tber die Angebote an einer Station zu
schaffen, sollte ein Umgebungsplan mit einer Ubersicht

Uber die Angebote an jeder Station aushangen. Durch die
verflgbaren Informationen kann die Nutzung des Angebots
erleichtert werden. Dabei sollten die ausgehangenen Plane
moglichst einfach gehalten und die Symbole eindeutig zu ver-
stehen sein. Wenn sich touristische Ziele und Nahversorger
in dem Umfeld der Station befinden, sollen diese mit darge-
stellt werden.

Busfahrplan an Mobilitéats-

Als Ergénzung zu einem Umgebungs- und Stadtplan muss station in Freising

es an Mobilitidtsstationen, die an OPNV-Haltestellen liegen,
Aushangfahrplane zu verkehrenden Linien und Uber mogliche
Umsteigeoptionen geben. Diese sind durch Tarifinformatio-
nen zu erganzen.

Diese Aushange konnen in andere Ausstattungsmerkmale
wie einen Witterungsschutz oder die Mobilitatsstele integ-
riert werden.

Bemaflung je nach GroRe und Anzahl der Aushénge

Kosten je nach GroRe und Anzahl der Aushénge
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Beleuchtung

Eine Beleuchtung der Stationen unterstitzt sowohl die Ver-
kehrssicherheit wie auch die soziale Sicherheit. Bei Durch-
gangen und unlbersichtlichen Stationen hat die Beleuchtung
eine besonders hohe Bedeutung. Es sollte mdglichst die
ganze Station beleuchtet werden, was Uber Bewegungsmel-
der gesteuert werden kann.

Der Strom fir die Beleuchtung kann (zum Teil) durch Solar-
paneele auf Elementen der Mobilitdtsstation hergestellt wer-
den. Die Beleuchtungselemente kdnnen an anderen Ausstat-
tungselementen befestigt oder in diese integriert werden.

L =
Beleuchtung an einer Station
in Pfaffenhofen an der [Im
Kosten integriert: ca. 1.000 € - 1.500 €
separat: ca.5.000 € -6.000 €

Voraussetzungen Energiebereitstellung Beleuchtung

Mobilitatsstele

Eine Mobilitatsstele, in kleinerer Ausfliihrung ein Schild, ist das zentrale Element
aller Mobilitatsstationen.

Die Stele enthalt Informationen zu den Angeboten der Station einschlieRlich Wegweisern
zu den Angeboten. Weiterleitende Informationen wie ein Stadtplan, Umgebungsplan oder
Netzplane z. B. zum Radverkehr kénnen Uber einen abgebildeten QR-Code bei Bedarf
abgerufen werden. Die Inhalte auf den Stelen sollten alle mit einheitlichen Piktogrammen
dargestellt sowie immer maoglichst gleich aufgeteilt sein. Weitere Ausstattungsmerkmale
wie eine digitale Fahrgastinformation oder das Haltestellensymbol kénnen in die Stele
integriert werden. Die Stelen kdnnen mit der gleichen Funktion einen anderen Namen
tragen, in dem Landkreis Bamberg heiRen die Stelen beispielsweise Infostelen.

Bei kleineren Stationen bietet es sich an, die kleinere Ausfihrung als Schild zu wahlen;
bei grofderen Stationen empfiehlt es sich, die Stele und bei Bedarf erganzende Schilder
mit Wegweisern zu nutzen.

BemalBung 2,5 m hoch, 0,8 m breit
Kosten ca. 5.000 € - 15.000 €

Voraussetzungen  Stromanschluss; Mobilfunknetz oder WLAN-Empfang

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern
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Fahrradabstellanlagen

Offene und ebenerdige Fahrradabstellanlagen sind die
Regelldsung fir die Bereitstellung von Radabstellmoglich-
keiten. Es sollte an jeder Mobilitatsstation ein entspre-
chendes Angebot geben. Durch die Kombination mit einer
Uberdachung kann die Abstellanlage aufgewertet werden.
Radanlehnblgel, die auch fir Sonderfahrradtypen geeignet
sind, stellen eine mogliche Form einer solchen Abstellanlage
dar. Es kdnnen jedoch auch andere DIN-zertifizierte Abstellan-
lagen umgesetzt werden.

Bei beengten Platzverhéltnissen oder einem hohen Parkdruck
kénnen an der Station Doppelstockparksysteme installiert
werden. Vorteile des Systems sind neben der Kompaktheit
auch die hohere Sichtbarkeit. Demgegeniber stehen hohere
Kosten flr Anschaffung und Betrieb. Zusatzlich kdnnen die
Abstellanlagen Abstellplatze flr Lastenrader beinhalten.

BemalBung Einzelaufstellung:
Achsenabstdnde zwischen Fahrradern 0,8 m - 1,2 m

Doppelaufstellung:
Achsenabstdande zwischen 1,0 m - 1,5 m

ErschlieBungsflache:
Lédnge: ca. 2,0 m

Kosten ca. 150 € - 250 €/Bigel ohne Uberdachung
ca. 1.000 €/Bugel mit Uberdachung

Doppelstockparksystem in
Marktredwitz

Sitzgelegenheit und Witterungsschutz

Durch eine Sitzgelegenheit in Kombination mit einem Witte-
rungsschutz wird die Aufenthaltsqualitat einer Mobilitatssta-
tion gesteigert. Die Seiten des Witterungsschutzes sollten
geschlossen und maglichst aus durchsichtigen Materialien
sein, um die Ubersichtlichkeit der Station aufrechtzuerhalten.
Es besteht die Option, den Witterungsschutz mit anderen
Elementen zu kombinieren, zu begrinen oder fir Photovoltaik
zu nutzen.

Die Sitzgelegenheiten sollten moglichst unter dem Witte-
rungsschutz installiert sein; das erleichtert Wartezeiten wah-
rend des Umstiegs zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln.
Im Einzelfall kénnen hier auch Aufenthaltsraume entstehen.

Kosten ab 12.000 € Witterungsschutz inkl. Sitzgelegenheit
ab 1.200 € qinzelne Sitzbank
ab 1.800 € Uberdachung pro m?

Voraussetzungen Gestaltung nach DIN 18040-3

Sitzgelegenheit und
Witterungsschutz

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern




6.2
6.2.1

Ausstattungsmerkmale der Kategorie Vernetzung

Sharing

Das Ausleihen von Fahrréadern, Autos oder Scootern dient dem SchlieRen von , Licken”
beim Zurlcklegen von Wegeketten. Dabei sind Mobilitatsstationen die zentrale Schnitt-
stelle zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln. Reservierung und Buchung des
jeweiligen Angebots erfolgen in der Regel Uber eine App.

Generelle Umsetzungshinweise

m Ein Betreibermodell ist erforderlich. Der Anschluss an bestehende Systeme und
Stationen des jeweiligen Sharing-Angebots ist zu empfehlen.

m Abstédnde zwischen den Stationen in Kombination mit der Topografie bei
Fahrrad- und Scooter-Sharing missen beachtet werden.

m Die Anbindung in das Verkehrsnetz des jeweiligen Verkehrsmittels ist zu berlcksichtigen.

Stellplatze fiir Carsharing und Dorfauto

Durch Angebote flr Carsharing und Dorfautos kénnen Pkw
flexibel und unkompliziert genutzt werden. Es wird nur fir
die ausgeliehene Zeit und die gefahrenen Kilometer gezahlt.
Die Integration eines Carsharing-Angebots in eine Mobilitats-
station fordert den OPNV und ermdglicht Nutzerinnern und
Nutzern, ein Auto bei Bedarf zu nutzen und mit anderen Ver-
kehrsmitteln zu verkntpfen. Bei der Planung der Stationen ist
das Carsharinggesetz (CsgG) zu berlcksichtigen.

L £

Carsharing in Pfaffenhofen
an der Ilm

BemalBung je Stellplatz: mind. 2,5 m Breite, 4,5 m Lange
Kosten Markierung je Stellplatz ca. 1.000 €

Voraussetzungen  Trager flir Betrieb erforderlich;
WLAN oder Mobilfunk vorhanden
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Stellplatze fiir E-Scooterverleih und

E-Motorrollerverleih

In der Mikromobilitdt gewinnen E-Scooter an Beliebtheit und
kénnen fir das Zurlicklegen der ersten und letzten Meile eine
tragende Rolle einnehmen. Vor allem in urbanen Raumen auf
kurzen Distanzen haben sich E-Scooter in den vergangenen
Jahren etabliert. Durch festgelegte Stationen und ausgewie-
sene Flachen zum Abstellen der Scooter kann ein achtloses,
vor allem FuRgédnger behinderndes Abstellen der Fahrzeuge
vermieden werden. Bei der Einflihrung von E-Scootern sollte
erganzend ein stadtweites Konzept erarbeitet werden.

Neben E-Scootern weisen E-Motorroller dhnliche Vorteile auf.
Mit ihnen kdnnen auch langere Strecken aufgrund der héhe-
ren Geschwindigkeit schnell zurlickgelegt werden.

BemalBung abhéngig von der Anzahl an Fahrzeugen
Kosten Markierungen ca. 1.200 €

Voraussetzungen  Trager fir Betrieb erforderlich;
WLAN oder Mobilfunk vorhanden

G GARAGE

Scootersharing in Pfaffen-
hofen an der IIm

Stellplatze fiir Fahrradverleihsysteme

Fahrradverleihsysteme schaffen eine Alternative zur Nut-
zung eines privaten Fahrrads flr das Zurlicklegen der ersten
und letzten Meile. Die Fahrrader kdnnen an Stationen im
offentlichen Raum ausgeliehen und abgegeben werden. Das
Angebot kann auch auf Pedelecs oder E-Lastenrdder ausge-
weitet werden, die mehr Komfort bieten und die Reichweite
erhohen. Bei einem Einsatz von Pedelecs muss zusatzlich die
entsprechende Infrastruktur zum Aufladen der Rader gewahr-
leistet werden. Ein einheitliches und ansprechendes Design
der Fahrrader erh6ht den Wiedererkennungswert des Ange-
bots ebenso wie bei den Stationen.

Bemafung Einzelaufstellung: Achsenabstande zwischen
Fahrradern 0,8 m-1,2 m

Kosten Markierungen ca. 1.200 €

Voraussetzungen  Trager flr Betrieb erforderlich;
WLAN oder Mobilfunk vorhanden

Lastenrad-Sharing in
Marktredwitz

Fahrradverleihsystem in
Pfaffenhofen an der Iim
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6.2.2

Pkw-Angebote

Der Pkw ist das Verkehrsmittel mit dem grof3ten Anteil am Modal Split. Durch ent-
sprechende Ausstattungsmerkmale an Mobilitatsstationen kann die Mobilitat mit dem
Auto mit alternativen Mobilitdtsangeboten verknlpft werden, wodurch die gefahrenen
Pkw-Kilometer verringert werden.

Generelle Umsetzungshinweise

m Die Angebote fir den Pkw sind komfortabel auszubauen. Gleichzeitig muss die
Attraktivitat alternativer Mobilitatsangebote so hoch sein, dass eine Verlagerung
von (Teil-)Wegen vom Auto weg erfolgt. Eine angemessene Dimensionierung der
Anlagen ist von hoher Bedeutung.

Ladestation E-Fahrzeug

Infrastrukturen fir den Pkw kdénnen durch entsprechende
Ladestationen fir E-Fahrzeuge erganzt werden. Auf Park-
platzen kénnen einzelne Stellplatze mit Ladesadulen versehen
werden. Um die Nutzung maoglichst einfach zu halten, soll-
ten die Ladestationen ohne eine Registrierung nutzbar sein.
Damit ein Dauerparken an den Ladesaulen vermieden wird,
sollte eine Hochstparkdauer ausgeschildert sein. Durch ent-
sprechende Ladestationen wird die Verkntpfung der Nutzung
des E-Autos mit alternativen Mobilitdtsangeboten attraktiver.

BemaRBung ab 492 x 400 x 192 cm (Wallbox)
bis 2.235 x 732 x 854 cm (Ladestation)

Ladestation flr

E-Fahrzeuge in Selb
Kosten ca. 7.000 €

Voraussetzungen Starkstromanschluss; Trager fir Betrieb erforderlich;
Konfliktfreie Pkw-Zufahrt;
Beleuchtung des P+R Angebotes erforderlich
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Parkplatz (P+R)

Die gefahrenen Distanzen im Pkw-Verkehr kdnnen mit Hilfe
von wohnortnahen P+R-Parkplatzen verringert werden, die
den Umstieg vom Auto auf den OPNV férdern. Park and Ride
eignet sich vor allem dort, wo am Zielort hoher Parkdruck
besteht und ParkraummanagementmalRnahmen umgesetzt
sind. In verdichteten, tendenziell zentrumsnahen Lagen hin-
gegen konnen P+R-Anlagen zu einer nicht gewlnschten Ver-
lagerung zum Pkw beitragen. Bei der Dimensionierung der
Anlagen sind viele verschiedene Faktoren wie der Standort,
die OV-Taktung, Anbindung an das StraRennetz, Parkdruck,
Einzugsbereich und weitere Faktoren zu beachten.

Hinweis auf P+ R am
Bahnhof Puschendorf

BemalBung je Stellplatz: mind. 2,5 m Breite, 4,5 m Lénge;
Parkplatz fir mobilitatseingeschrankte Personen:
mind. 3,5 m Breite, 4,5 m Lange; Fahrgasse von
mind. 6,0 m zwischen den Parkplatzen

Kosten ca. 5.000 € je Stellplatz

Voraussetzungen Zufahrt frei von Konflikten mit anderen Verkehrsmitteln;
Beleuchtung der Anlage

Taxistand

Die Mobilitat mit dem Taxi auf vor- und nachgelagerten
Wegen stellt eine Erganzung dar, die besonders dort geeig-
net ist, wo Wege auch in Zeiten stattfinden, an denen kein
Alternativangebot vorhanden ist (z. B. in den Abendzeiten).
Durch die Verbindung der Verkehrsmittel an den Stationen
kann vom Taxi auf den OPNV umgestiegen werden (bzw.
umgekehrt) und der GroRteil der Strecke mit dem OPNV
zurlckgelegt werden. Die Planung von Taxistanden sollte mit
Dienstleistern abgestimmt werden.

BemafBung je Stellplatz: mind. 2,5 m Breite, 4,5 m Lénge

Taxi an Mobilitatsstation
Kosten Herstellung Stellplatz ca. 5.000 €; in Freising
Markierungsarbeiten ca. 1.000 €

Voraussetzungen  Taxiunternehmen mit entsprechenden Kapazitdten in
nédherer Umgebung der Mobilitédtsstationen;
hohe Kundenfrequenz

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern




6.2.3 Fahrradinfrastruktur

Die Mdglichkeit, das Rad an einer Mobilitatsstation abzustellen, um auf den OPNV umzu-
steigen (bzw. umgekehrt), zéhlt zu den Grundfunktionen einer Mobilitadtsstation. Grund-
satzlich existieren verschiedene Optionen, ein entsprechendes Angebot herzustellen. Die
Wahl und Anzahl der Abstellmdglichkeiten hangen dabei von verschiedenen Faktoren wie
Lage, Umfeld und vor allem den erwarteten Nutzergruppen ab.

Generelle Umsetzungshinweise

m Radabstellanlagen sollten ausgeschildert und an das umliegende Radwegenetz
moglichst direkt und barrierefrei (z. B. keine Treppen) angebunden sein.

m Die Schaffung von Radabstellanlagen direkt an den OPNV-Eingdngen erhéht die
Konkurrenzfahigkeit des Radverkehrs gegentber dem Pkw.

m Konflikte mit dem FufRverkehr sind bestenfalls durch getrennte Wegeflhrungen zu
vermeiden. Ebenfalls ist die verkehrssichere Flihrung, insbesondere in Verbindung mit
dem Busverkehr, zu beachten.

m Der Untergrund einer Fahrradabstellanlage ist zu befestigen und darf keine starke
Neigung aufweisen. Die Standsicherheit fir Fahrrader und eine AnschlieRmaglichkeit
am Fahrradrahmen missen gegeben sein.

m Ein Witterungsschutz und ausreichende Beleuchtung sind obligatorisch.

Der Stellplatzbedarf variiert je nach GrofRe und Lage der Mobilitatsstation.

Bushaltestelle je nach Fahrgastaufkommen: bis zu 50 Stellplatze
Busbahnhofe, S-Bahn, Stadtbahn: 50 bis 200 Stellplatze

(Uber-)Regionaler Eisenbahnknoten: ab 200 Stellplatze

Fahrradboxen

Fahrradboxen sind sichere Abstellmaglichkeiten, insbeson-
dere auch fur teure Fahrrader (z. B. Rennrader, Pedelecs),
die Uber ein Buchungssystem vor Ort oder digital flr einen
ausgewahlten Zeitraum gemietet werden konnen. Sie sind
u.a fir regelmallig Pendelnde ein beliebtes System. Nach-
teile der Fahrradboxen sind die hohen Kosten (Platzbedarf,
Betrieb, Anschaffung) und die zuséatzliche Nutzungsbarriere
durch das Buchungssystem. Dennoch stellen sie das hoch-
wertigste Angebot in Bezug auf Fahrradabstellanlagen dar.

BemalBung mind. 0,85 m Breite; mind. 2,00 m Lange Fahrradboxen in Selb
Kosten ca. 1.500 € - 3.000 € je Box

Voraussetzungen Stromanschluss; Internetzugang fur digitales
Buchungssystem empfehlenswert
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FahrradsammelschlieBanlagen und -parkhauser

FUr grofse Mobilitédtsstationen kdnnen Fahrradangebote auch
gebindelt in SammelschlieRanlagen oder -parkhausern ange-
boten werden. Diese Anlagen eignen sich besonders bei
hoher Nachfrage (> 200 Stellplatze) nach Radabstellplatzen
und erhoéhen die Qualitdten und die Sichtbarkeit des Radver-
kehrs am Standort zudem deutlich. Diese Anlagen kénnen
gesichert oder ungesichert gestaltet werden.

BemalBung individuell

Kosten ca. 2.400 €/Stellplatz im Fahrradparkhaus
bei 3.000 Stellplatzen gesamt

Voraussetzungen Immobilie bzw. Grundstlick in der direkten
Umgebung erforderlich

Fahrradparkhaus in
Rosenheim

Fahrradservicestation

Entsprechende Self-Service-Angebote an Mobilitatsstationen
sind zu allen Uhrzeiten frei zuganglich. Dort werden kostenlos
nutzbare Angebote wie Werkzeuge oder eine Luftpumpe zur
Verfligung gestellt. Das Angebot kann um kostenpflichtige
Serviceangebote durch einen Dienstleister erganzt werden.
Wenn dort Automaten mit Produkten zum Verkauf stehen,
sollten die Automaten mdaglichst einfach zu bedienen und die
Bezahlung mit Bargeld sowie Uber ein Kartenlesegerat durch-
zuflhren sein. Durch entsprechende Angebote wird die Fort-
bewegung mit dem Fahrrad im 6ffentlichen Raum sichtbarer;
sie stellen eine sinnvolle Erganzung der Mobilitadtsstation fur
den Radfahrenden dar.

Kosten ca. 1.200 € -2.500 €

Fahrradservicestation im

Landkreis Bamberg

Ladestation E-Bike

Im Bereich der Mobilitdt mit dem Fahrrad wird die Elektromo-
bilitdt und die damit einhergehende Infrastruktur immer wich-
tiger. Dementsprechend sollten auch Mobilitatsstationen mit
einer entsprechenden Ladeinfrastruktur ausgestattet sein.
Die Akkus der Fahrrader kénnen in Schlief3fachern mit Strom-
anschluss geladen werden.

Bemafung je nach Anzahl und Aufbau der Ladeschrénke
Kosten ca. 1.500 €/Fach im Ladeschrank (nur Akku)

Voraussetzungen Stromanschluss

Akkuladestation in
Marktredwitz

JLADESTATION
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6.3

6.3.1

Ausstattungsmerkmale der Kategorie
Information & Infrastruktur

Um die verschiedenen Angebote an Mobilitatsstationen nutzen zu konnen, sind Informati-
onen Uber die Nutzungsmaoglichkeiten von Bedeutung. Durch bildliche und textliche Anlei-
tungen zur Nutzung der Angebote sinken die Nutzungshemmnisse und das Angebot wird
besser angenommen. Nicht nur Informationen zum Mobilitdtsangebot sind maglich, auch
die Kommune (Wirtschaftsforderung) oder 6ffentliche Trager kdnnen hier Informationen
(z.B. zu Veranstaltungen, touristischen Angeboten) beisteuern.

Generelle Umsetzungshinweise

m Diese Ausstattungsmerkmale sollten von moglichst allen Positionen auf den
Mobilitatsstationen einsehbar sein.

m Aspekte der Barrierefreiheit, u.a durch das Zwei-Sinne-Prinzip, sind bei diesen
Ausstattungsmerkmalen von besonders hoher Bedeutung.

Service & Sicherheit

Ausstattungsmerkmale der Infrastruktur und Aufenthaltsqualitat erganzen die Angebote,
die sich auf die verschiedenen Fortbewegungsmittel und die dazugehdorige Information
beziehen. Durch die Ausstattungsmerkmale in dieser Kategorie kdnnen multifunktionale
Raume geschaffen werden. Die Installation von Ausstattungsmerkmalen wie einer Paket-
box kann beispielweise dazu flihren, dass Erledigungen und zurlickzulegende Wege mitei-
nander geblndelt werden. Aufgrund der individuellen Gegebenheiten an einer Station ist
zu beurteilen, in welchem Umfang die Ausstattungsmerkmale dieser Kategorie an einer
Station zu errichten sind.

Generelle Umsetzungshinweise

m Die verschiedenen beteiligten Akteure und Unternehmen sollten moglichst friihzeitig in
die Planung der Stationen einbezogen werden, u. a. lokale Klinstler oder Betreiber
angrenzender Gastronomie.

m Die nahere Umgebung der Station sollte vor allem bei der Planung der Merkmale der
Aufenthaltsqualitdt umfangreich einbezogen werden.

m Fir die Pflege und Instandhaltung von Ausstattungsmerkmalen wie einem
Blcherschrank kann mit Blrgervereinen o. a. vor Ort zusammengearbeitet werden.
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Dynamische Fahrgastinformatio (DFI)

Eine Dynamische Fahrgastinformation stellt die Echtzeit-
daten der nachsten Abfahrten unter der Beriicksichtigung
von Faktoren wie Verspatungen an einer Haltestelle dar. Fur
eine barrierefreie Anlage muss diese Uber eine zuséatzliche
Sprachausgabe verfliigen. GroRere Haltestellen mit regelma-
RBigen OPNV-Verbindungen sollten Uber eine entsprechende
Fahrgastinformation verfligen, die auch in die Stele integriert
werden kann.

BemalRung je nach Ausfliihrung

T 5%
foid S -
Kosten ¢a. 5.000 € -30.000 € Stele mit integrierter Dynami-
scher Fahrgastinformation im

Voraussetzungen Stromanschluss; Verbindung zum Server zur
Landkreis Bamberg

Ubermittlung der Fahrzeugdaten

Fahrkartenautomat (bei SPNV-Haltestellen)

Mobilitatsstationen mit SPNV-Anbindung sollten mit Fahr-
kartenautomaten ausgestattet sein, um den Ticketkauf zu
ermoglichen. Zusétzlich kdnnen auch andere zentrale Umstei-
gepunkte mit einem Fahrkartenautomaten ausgestattet sein.

BemalRung je nach Verkehrsunternehmen
Kosten ca. 35.000 €
Voraussetzungen Stromanschluss; Internetzugang gome®

SPNV-Fahrkartenautomat
S-Bahn-Station Siemenswerke

Kameraiiberwachung

Durch eine Kameralberwachung an den Mobilitatsstationen
kann die Sicherheit bei der Nutzung der Angebote erhdht
werden. Dies betrifft vor allem abgelegene oder untber-
sichtliche Stationen. Es kdnnen auch nur einzelne Bereiche
der Station per Kamera Uberwacht werden, im Landkreis
Bamberg sind beispielweise bei allen Stationen die Sammel-
schlieRanlagen fir Fahrrader Gberwacht.

Kosten je nach Umfang

Voraussetzungen Stromanschluss

Kameratberwachung am
Woirzburger Hauptbahnhof

Leitfaden Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern




Notrufsaule

Die meisten Mobilitatsstationen sind nicht mit Personal
besetzt. Durch eine entsprechende Notrufsaule kann die
subjektive Sicherheit an Mobilitdtsstationen erhoht werden
und es besteht die Moglichkeit, bei Problemen Ansprechper-
sonen zu kontaktieren. Durch die hdhere Sicherheit wird es
attraktiver, die Angebote an der Mobilitatsstation zu nutzen.
Die Notrufsaule kann auch in andere Elemente wie die Stele
integriert werden.

BemalBung je nach Gestaltung

Kosten ca. 10.000 €
ab 15.000 € fur Stele mit integrierter Notrufsédule

Voraussetzungen Stromanschluss

Notrufsdule bzw. -element,
integriert in einen Fahrkarten-
automaten

Packstation in Kombination mit GepackschlieRfachern

Stationen an touristischen Orten, in zentraler Lage oder im
direkten Umfeld von grofReren Einkaufsstandorten kénnen
mit multifunktionalen Schlielsfachern ausgestattet sein. An
diesen Stationen besteht die Mdglichkeit, Pakete abzuge-
ben oder abzuholen. Darlber hinaus kénnen auch Waren wie
Lebensmittel zur Abholung bereitgestellt oder Gepéack u. &.
zwischengelagert werden. Es kénnen auch reine Gepack-
schlieRfacher oder Facher mit Steckdosen an den Stationen
installiert werden. Die Facher sollten regelmaRig auf ihre
Funktionalitat geprift und gesdubert werden.

BemalBung je nach Anzahl und GréRe der Facher

Kosten Packstation: Ubernahme durch Betreiber;
SchlieRfacher: ab 6.000 €

Voraussetzungen Stromanschluss; Buchungssystem

GepaéckschlieRfacher in
Bamberg

WLAN

Far die Nutzung digitaler Angebote ist eine gute Internetver-
bindung notwendig, die durch einen WLAN-Hotspot in Gebie-
ten mit unzureichendem Mobilfunknetz gewahrleistet wer-
den kann. Durch eine schnelle Datenverbindung kann eine
Schnittstelle zwischen Wegeketten und Informationswegen
geschaffen werden. Das Hotspot-Element kann in andere
Elemente an der Station integriert werden.

Kosten Ab 1.500 € jahrlich

Voraussetzungen  Stromanschluss; Internetanschluss

WLAN
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6.3.2

Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat an einer Station und in deren naherer Umgebung kann durch ent-
sprechende Ausstattungsmerkmale positiv beeinflusst werden. Bei der Umsetzung
dieser Merkmale sollte das Umfeld der Mobilitatsstation umfangreich mit in die Planung
einbezogen werden.

Biicherschrank

Bicherschranke befinden sich in der Regel auf 6ffentlichen
Platzen. In den Schranken konnen Blicher anonym abgege-
ben und mitgenommen werden. Durch einen Bicherschrank
konnen o6ffentliche Platze belebt werden.

Bemafung individuell

Kosten ab 6.000 €

Blicherschrank an einer
Mobilitatsstation in Freising

Kiosk, Café, Getrankeautomat o. a.

Durch einen Kiosk, ein Café oder einen Getrankeautomaten
kann an einer Station ein Treffpunkt geschaffen werden,
der den Raum um die Mobilitadtsstation herum zuséatzlich
beleben kann.

BemafBung individuell

Kosten Getrankeautomat: ca. 5.000 € — 15.000 €

Voraussetzungen Verfligbare Flache; notwendige Anschlisse

Kiosk im Bahnhofsgebaude
Kitzingen

Lokale Kunst

Durch das Bereitstellen von Flachen fir die Prasentation von
lokaler Kunst erfolgt ebenfalls eine nachhaltige Aufwertung
des Stationsumfelds, die zugleich lokale Identifikation erzeu-
gen kann.

BemafBung individuell

Kosten individuell

Voraussetzungen  ausreichend Platz; lokale Kunstschaffende, die bereit

sind, ihre Kunst auszustellen Lichtskulptur ,,Makrocontroller”

am S-Bahnhof Buchenau
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Rollende Service- und Dienstleistungsangebote

Rollende Service- und Dienstleistungsangebote kénnen die
Teilhabe erleichtern. In peripheren und dinn besiedelten
Gebieten sind diese Angebote besonders von Bedeutung,
da es nicht immer mdglich ist, den Bedarf an Dienstleistun-
gen und Produkten vor Ort zu decken. Dem kdnnen rollende
Angebote entgegenwirken. Das Angebot kann von Gesund-
heits-, Verwaltungs- und Finanzdienstleistungen bis hin zu
einem rollenden Supermarkt reichen.

BemalBung je nach Angebot
Kosten individuell

Voraussetzungen befestigte Flache

Mobiler Dorfladen der
Steinwald-Allianz

Ein Trinkbrunnen kann das Umfeld einer Mobilitatsstation
zusatzlich beleben und hat vor allem bei hohen Temperaturen
Vorteile fir die Bevdlkerung. Es kann direkt aus dem Brun-
nen getrunken oder aber Flaschen kdnnen am Trinkbrunnen
aufgefullt werden.

BemalBung individuell
Kosten ca. 8.000 € - 15.000 € zuséatzlich Betriebskosten'

Voraussetzungen  Trinkwasseranschluss

1 Rheinland Pfalz, Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt, Energie und
Mobilitat (o.J.) https://mkuem.rlp.de/fileadmin/14/Themen/Wasser/
Dateien/Neu_ab_Juni_2024_Hinweise_Foerderprogramm_OEffentliche_
Trinkwasserbrunnen_.pdf

Trinkbrunnen an einer
Mobilitatsstation in Freising

Offentliche Toilette

Durch eine 6ffentliche Toilette kann der Komfort und die
Funktionalitat einer Mobilitatsstation erhéht werden. Hoch-
wertige und gepflegte Toiletten bedeuten aber auch hohere
Kosten und groReren Unterhaltungsaufwand. Alternativ
zum Bau einer offentlichen Toilette kann eine Kooperation
mit angrenzenden Geschéaften oder Gastronomiebetrieben
gepruft werden.

BemalBung individuell

Kosten Bau: ab 125.000 €;
Betrieb: je nach Absprache

Voraussetzungen umliegende Gastronomie oder
Versorgungsanschlisse

Kostenpflichtige Toiletten
in Marktredwitz
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Praxisbeispiele

Mobilitatsstationen im Landkreis Bamberg

Fur die Mobilitdtsstationen im Landkreis Bamberg wurde eine Systematik entwickelt, nach
der die Stationen modular an die individuellen Bedurfnisse vor Ort angepasst werden. Das
Ziel ist eine bessere Vernetzung zwischen Alltagsradverkehren und dem OPNV an Umsteige-
punkten des OPNV. Die Stationen wurden und werden in einem einheitlichen Erscheinungs-
bild unter der Marke ,,Mobil im Bamberger Land” entwickelt. Der Landkreis unterstitzt die
einzelnen Gemeinden konzeptionell und finanziell bei der Umsetzung der Mobilitatsstationen.

Die gemeinsame Realisierung von vier ersten Pilotprojekt-Stationen (in Baunach, Gundels-
heim, Rattelsdorf und Zapfendorf) wurde im Rahmen des Wettbewerbes ,, Gemeinsam
aktiv. Mobil in landlichen Rdumen” (2023) durch das Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (BBSR) ausgezeichnet. Zudem ist der Landkreis Bamberg mit dem Projekt
als , Klimaaktive Kommune 2024" ausgezeichnet worden. Vergeben wird diese Auszeich-
nung durch das Deutsche Institut fir Urbanistik (Difu) mit Férderung des Bundesministeri-
ums fir Wirtschaft und Klimaschutz im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative.

Inzwischen wurden in dieser Form weitere Mobilitatsstationen im Landkreis Bamberg reali-
siert (z.B. in Burgebrach, Litzendorf und Schef3litz). Weitere sind im Bau oder in Planung.

Beispielstation (Stationstyp: Nr. 1)

v 4

Bamberg

Eine groRe Mobilitatsstation in Bamberg

Ausstattung: Infostele mit Umgebungslageplan und DFI, Beleuchtung, Abfallbehélter,
Sitzgelegenheiten am Vorplatz und Bahnsteig, Behindertenparkplatz, Kurzzeitparken,
Parken, E-Auto-Ladestation (in Vorbereitung), 60 offene Fahrradparkplatze, 20 zugangs-
gesicherte Fahrradparkplatze (Radsammelgarage Doppelstockparker), E-Bike-Ladestation
(in SchlieRfachschranken), Radservicestation, Aushangfahrplane an Bussteigen, Dynami-
sche Fahrgastinformation am Bahnsteig, Fahrkartenautomat, Gepéackschlief3facher
(kostenfrei) und Hinweis auf nachstgelegene Toilette und Gastronomie

Kosten Gesamtkosten: 220.000 €
zuwendungsfahig: 198.000 €

Ansprechpartner Markus Hammrich
Fachbereichsleitung Mobilitat
+49 951/85-589
markus.hammrich@Ira-ba.bayern.de
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Multimodale Mobilitatsdienstleistungen in Pfaffenhofen a.d. lim

Durch die Schaffung von alternativen Fortbewegungsmitteln mit dem Fokus auf
Sharing-Angebote und OPNV sollen Wege vom privaten Auto auf diese Angebote ver-
lagert werden. Ziel ist das Einsparen von Pkw-Fahrten und langfristig auch ggf. das
Abschaffen einzelner Fahrzeuge.

Das Angebot ist im Rahmen des Wettbewerbes ,Zu Hause unterwegs. Mobil in land-
lichen Rdumen” (2024) durch das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung
(BBSR) ausgezeichnet worden.

Beispiel (Stationstyp: Nr. 5)

#

Pfaffenhofen an der IlIm

Eine Moilitatsstation in Pfaffenhofen
an der IIm

Ausstattung: Car- und Bike-Sharing-Angebot, integrierte On-Demand-Haltestelle,
Informationen zum weiteren Mobilitdtsangebot vor Ort, sensorgesteuerte Beleuchtung,
Ladeinfrastruktur fir geteilte Mobilitat

Kosten Investitionen: ca. 40.000 €
Personal: ca. 32.000 €
Sonstige Kosten: ca. 6.000 €

Ansprechpartner Sabrina Mobius
+49 8441/4052-3194
sabrina.moebius@stadtwerke-pfaffenhofen.de

Jennifer Pflagler
+49 8441/4052-3195
jennifer.pfluegler@stadtwerke-pfaffenhofen.de

Neben den Systemen im Landkreis Bamberg und Pfaffenhofen an der lIm gibt es weitere
Mobilitatsstationen im Freistaat Bayern, u.a.

m Mobilitdts- und RadPunkte im Landkreis Flrstenfeldbruck
m Mobilitatsstationen in Wirzburg

m Mobilpunkte in NUrnberg, Erlangen und Fiirth

Einen Uberblick (iber die genannten Projekte bietet die Webseite
www.wir-bewegen.bayern.de.
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Ubersicht: Ausstattungsmerkmale der Stationstypen 1-5

Ausstattungs-

merkmal

Mobilitatsstele

Basisausstattung Abfallbehalter

(an OPNV-Haltestellen)
Beleuchtung
Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und
Witterungsschutz

Aushangfahrplan & Tarifinformation

Mobilitatsstele
Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation
(an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung
Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und
Witterungsschutz

B Fahrradservicestation ®  Dynamische Fahrgastinformation
®  Dynamische Fahrgastinformation ®  Fahrkartenautomat
A Empfohlenes . .
Ausstattungs- " Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)
merkmal (bei SPNV-Anbindung) = WLAN
m WLAN
B | adestation E-Fahrzeug B | adestation E-Fahrzeug
. Optionales B Parkplatz (P+R) B Parkplatz (P+R)
Ausstattungs- B Fahrradboxen B Fahrradboxen
merkmal B FahrradsammelschlieRanlagen B Fahrradservicestation
und -parkhauser B [adestation E-Bike
B [adestation E-Bike B Kameralberwachung
®m  Kameralberwachung ®m  Notrufsiule
B Notrufsadule B Packstation in Kombination mit
B Packstation in Kombination mit GepackschlieRfachern
GepéckschlielRfachern B Biicherschrank
B Bicherschrank B Lokale Kunst
®  [okale Kunst B  Trinkbrunnen
B Trinkbrunnen
B Stellplatze fur Carsharing und B Stellplatze fur Carsharing und
‘ Im Einzelfall Dorfauto Dorfauto
: B Stellplatze fur E-Scooter und B Stellplatze fur E-Scooter und
sinnvollles
Ausstattungs- E-Motorroller . E-Motorroller .
merkmal B Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme B Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme
B Taxistand B Taxistand
B Kiosk, Café, Getrankeautomat o. &. B FahrradsammelschlieRanlagen und
B Rollende Service- und -parkhauser
Dienstleistungsangebote B Kiosk, Café, Getrankeautomat o.4.
m  Offentliche Toilette B Rollende Service- und
Dienstleistungsangebote
m  Offentliche Toilette
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Mobilitatsstele

Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation
(an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung
Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und
Witterungsschutz

Mobilitatsstele
Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation
(an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung
Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und
Witterungsschutz

Mobilitatsstele
Fahrradabstellanlagen

m  Parkplatz (P+R) B Fahrkartenautomat m  Abfallbehalter
®  Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung) ®m  Aushangfahrplan & Tarifinformation
(bei SPNV-Anbindung) B Packstation in Kombination mit (an OPNV-Haltestellen)
®  Packstation in Kombination mit Gepackschlielfachern B Beleuchtung
GepackschlieRfachern = WLAN m  Sitzgelegenheit und Witterungs-
= WLAN schutz
®  Packstation in Kombination mit
Gepaéckschliel3fachern
® WLAN
B | adestation E-Fahrzeug B |adestation E-Fahrzeug B |adestation E-Fahrzeug
B Fahrradboxen B Fahrradboxen B Parkplatz (P+R)
B Fahrradservicestation m  Kameralberwachung ®  [okale Kunst
B | adestation E-Bike m  Notrufsaule
m  Kameralberwachung B | okale Kunst
®  Notrufsaule
B [okale Kunst
B Stellplatze fur Carsharing und B Stellplatze fur Carsharing und B Stellplatze fur Carsharing und
Dorfauto Dorfauto Dorfauto
B Stellplatze fir E-Scooter und B Stellplatze fur E-Scooter und B Stellplatze fur E-Scooter und
E-Motorroller E-Motorroller E-Motorroller
B Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme B Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme B Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme
B Taxistand B Taxistand B Taxistand
B FahrradsammelschlieRanlagen und B FahrradsammelschlieRanlagen und B Fahrradboxen
-parkhduser -parkhéuser B FahrradsammelschlieRanlagen und
B Bilcherschrank B Fahrradservicestation -parkhauser
B Kiosk, Café, Getrankeautomat o. & B [adestation E-Bike B Fahrradservicestation
B Rollende Service- und B Dynamische Fahrgastinformation B | adestation E-Bike
Dienstleistungsangebote B Bicherschrank B Dynamische Fahrgastinformation
W Trinkbrunnen B Kiosk, Café, Getrankeautomat o. & B Fahrkartenautomat
B Offentliche Toilette B Rollende Service- und Dienst- (bei SPNV-Anbindung)
leistungsangebote B  Kameralberwachung
B Trinkbrunnen B Notrufsadule
m  Offentliche Toilette B Bicherschrank
B Kiosk, Café, Getrankeautomat o.4.
B Rollende Service- und Dienst-
leistungsangebote
B Trinkbrunnen

Offentliche Toilette
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Liste: Zuwendungsfihige Elemente nach RZOPNV
(Stand: 01.01.2024)

Baukosten und Baunebenkosten

Bauteile, Einrichtungen und Anlagen fir die nach dem Stand der Technik verkehrsge-
rechte und betriebssichere Ausfiihrung des Vorhabens sowie die notwendigen Folgemal3-
nahmen, u.a:

in Bahnhofen neben festen Treppen in der Regel Fahrtreppenanlagen und ein Aufzug
oder eine barrierefreie Rampe je Bahnsteig,

Sicherungsposten,
Fahrstromanlagen einschlief3lich Unterwerke oder Gleichrichterstationen,
Mittel- und Niederspannungsanlagen mit Notstromversorgung,

Anlagen fir Wasserversorgung, Heizung, Be- und Entliftung, Klimaanlagen fir
Technikrdume sowie sanitare Anlagen (Toiletten auch fiir das Fahrpersonal),

Brand- und Wasserschutzanlagen,
Funk-, Fernmelde-, Steuerungs- und Videoanlagen,

bei Verkehrsbetrieben, die der kritischen Infrastruktur (KRITIS) zugeordnet sind,
erhohte Investitionen fir Anlagen im Bereich der IT-Sicherheit,

Anlagen zur Fahrgastinformation,
Anlagen zur Anschlusssicherung,

Einrichtungen, die dem Witterungsschutz und der Sicherheit wartender Fahrgaste
sowie der Aufenthaltsqualitat dienen,

Zu- und Abfahrten einschlieflich Beschilderung,
planungsrechtlich erforderliche Begleitmalinahmen,

Lichtzeichenanlagen einschlielRlich der zugehorigen Steuerungsanlagen und Provisorien
wahrend der Bauphase,

Beleuchtungsanlagen, die aus Grinden der Verkehrssicherheit und insbesondere der
Sicherheit der Fahrgaste erforderlich sind,

Wiederherstellungsarbeiten (zum Beispiel bauliche Anlagen, Verkehrsanlagen, Beleuch-
tungsanlagen, Grlinanlagen) im notwendigen Umfang unter Berlicksichtigung eines
maglichen Vorteilsausgleichs,

erstmalige Bepflanzung einschlielRlich Entwicklungspflege bis zu zwei Jahren,
Winterbaumafinahmen,

Anpassung von Schiebern und Schéachten von Ver- und Entsorgungsanlagen in 6ffentli-
chen Verkehrsflachen beim Bau von Bahnen im Sinne der Nr. 2.1.1,

mafdnahmenbedingte Spartenmaflinahmen unter Berlicksichtigung der Regelungen zum
Vorteilsausgleich gemafd Nr. 6.2.8,

Regieleistungen, die flr eine Ausschreibung nicht geeignet sind, bei denen eine Aus-
schreibung nicht zu einem wirtschaftlichen Ergebnis fuhrt oder die in sicherheitsrele-
vante Bereiche eingreifen; sie sind nach den durch das fur Finanzen zustandige Staats-
ministerium jahrlich herausgegebenen Personalausgabenhdchstsatzen fir
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu berechnen.
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Baunebenkosten

m Haftpflicht- und Bauwesenversicherung,

m Freimachen des Baugeldndes einschlief3lich Kampfmittelbeseitigung (soweit nicht
bereits in den Gestehungskosten enthalten),

m Beseitigung von Altlasten, soweit der Zuwendungsempfanger oder Dritte nicht bereits
anderweitig dazu verpflichtet sind,

m SchutzmalRnahmen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz,

m Sicherung und Absperrung der fertiggestellten Anlage bis zur Inbetriebnahme, soweit
sie nicht vom Vorhabentrager durchgeflihrt werden kann,

m Entschadigungsleistungen fir Einwirkungen auf benachbarte Grundsticke,

m Umsatzsteuer, soweit nicht als Vorsteuer absetzbar

Planungskosten

m Planungskosten sind in pauschalierter Form zusatzlich zuwendungsfahig.

Hinweise

m Zur Berechnung der zuwendungsfahigen Ausgaben, insbesondere bei Vorhaben der 6f-
fentlichen Umsteigeanlagen an Stationen des OPNV, den zentralen Omnibusbahnhéfen
und Haltestelleneinrichtungen sowie Omnibusbetriebshéfen, kann das fir Verkehr zu-
standige Staatsministerium im Einvernehmen mit dem flr Finanzen zustandigen Staats-
ministerium Kostenrichtwerte als Kostenhdchstwerte festlegen.

m Es wird empfohlen, sich bei der zustandigen Regierung lber die aktuell geltenden Kos-
tenhdchstwerte zu informieren.



Arbeitshilfe: Stationssteckbrief

Haltestelle:

Ort/Adresse:

Ubersichtsplan/Skizzen/Planunterlagen (ggf. separat)
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Die folgende Einschétzung gibt Aufschluss dartiber, welcher Stationstyp fir die unter-
suchte Haltestelle tendenziell als geeignet angesehen werden kann. Je weiter links die
Kriterien auf die Haltestelle zutreffen, desto eher ist auch ein Stationstyp der linken Seite
zur Orientierung auszuwéhlender Ausstattungsmerkmale heranzuziehen. In der priméaren
Funktion als Zubringer zu den gréf3eren Stationstypen taucht der Stationstyp 5 aufgrund
seiner lokal spezifischen, sehr individuellen und kleinrdumigen Bedeutung in dieser
Einordnung nicht auf.

Regionale Einordnung

aulerhalb verdichteter
Siedlungsbereiche/aullerhalb von
Stadten und Gemeinden

innerhalb (groRerer) Gemeinden

Verkniipfungsfunktion

regional

Uberregional

Anschluss an den OPNV

Regional-
verkehr

Fernverkehr S-Bahn Stadt-/U-Bahn Bus

Praferierter Stationstyp (siehe Hinweis zu Typ 5 oben)

Typ 2 Typ 3

Anmerkungen/Beschreibungen
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle

Zur Dimensionierung der Ausstattungsmerkmale kann es helfen, Informationen zu verschiedenen
Kriterien zu sammeln. Diese stellen Einflussfaktoren flr die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale
an einer Station dar und kdnnen nach Entfernungsklassen differenziert werden.

Einwohnerinnen Bevolkerungs- Verteilung von Wohn-

Entfernungsklasse und Einwohner dichte und Arbeitsplatzen

300 m

500 m

2.000 m

5.000 m
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Stadtebauliche
Struktur/Nutzungs-
mischung

Besonderheiten in
der soziodemogra-
phischen Struktur

(z. B. Alter, Einkom-
men, technologi-
sche Affinitat)

Besondere person-
liche Verhaltens-
muster (z. B.
Pendelverhalten,
Freizeitmobilitat,
Modal Split)

Sonstige
Besonderheiten im
Einzugsbereich
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle Stationstyp 1

Bestand

Kategorie Ausstattungsmerkmale Empfehlung Fevtiefi

Mobilitatsstele

Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation (an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung

Basisausstattung

Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und Witterungsschutz

Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto

Stellplatze fir E-Scooter und E-Motorroller

Sharing

Stellplatze fUr Fahrradverleihsysteme

Ladestation E-Fahrzeuge

Parkplatz (P+R)

Pkw

Taxistand

Vernetzung

Fahrradboxen

Fahrradsammelschlief3anlagen und -parkhauser

Fahrradservicestation

Fahrrad

Ladestation E-Bike

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)

Kameralberwachung

Notrufsaule

Packstation in Kombination mit Gepackschlie3fachern

Service & Sicherheit

WLAN

Blicherschrank

Kiosk, Café, Getrankeautomat o. a.

Lokale Kunst

Information & Infrastruktur

Rollende Service- und Dienstleistungsangebote

Trinkbrunnen

Aufenthaltsqualitat

Offentliche Toilette
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Planung Anmerkung Ko:sten- Anzahl Gesamtkosten Ford_er_—
schatzung richtlinie

(ja/nein)

@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal ‘ im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle Stationstyp 2

Bestand

Kategorie Ausstattungsmerkmale Empfehlung oy

Mobilitatsstele

Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation (an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung

Basisausstattung

Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und Witterungsschutz

Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto

Stellplatze fur E-Scooter und E-Motorroller

Sharing

Stellplatze fUr Fahrradverleihsysteme

Ladestation E-Fahrzeuge

Parkplatz (P+R)

Pkw

Taxistand

Vernetzung

Fahrradboxen

Fahrradsammelschlief3anlagen und -parkhauser

Fahrradservicestation

Fahrrad

Ladestation E-Bike

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)

Kameraluberwachung

Notrufsaule

Packstation in Kombination mit Gepackschliel3fachern

Service & Sicherheit

WLAN

Blcherschrank

Kiosk, Café, Getrankeautomat o. &.

Lokale Kunst

Information & Infrastruktur

Rollende Service- und Dienstleistungsangebote

Trinkbrunnen

Aufenthaltsqualitat

Offentliche Toilette
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Planung Anmerkung Ko"sten- Anzahl Gesamtkosten Ford_er_—
schatzung richtlinie

(ja/nein)

@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal . im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle Stationstyp 3

. Bestand
Kategorie Ausstattungsmerkmale Empfehlung Teiai
Mobilitatsstele
o
5 Abfallbehalter
-
) N
‘E Aushangfahrplan & Tarifinformation (an OPNV-Haltestellen)
n
§ Beleuchtung
§ Fahrradabstellanlagen
Sitzgelegenheit und Witterungsschutz
o Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto
c
= | Stellplatze fur E-Scooter und E-Motorroller
£
@ Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme
> Ladestation E-Fahrzeuge
S 3
2 £ | Parkplatz (P+R)
s o
= Taxistand
(]
>
Fahrradboxen
-cg Fahrradsammelschlief3anlagen und -parkhauser
£
& | Fahrradservicestation
Ladestation E-Bike
«~ | Dynamische Fahrgastinformation
©
-EE: Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)
=
E% Kameralberwachung
5
o ﬁ Notrufsaule
2 2
kS 2 | Packstation in Kombination mit Gepackschliel¥fachern
©
s | &
£ WLAN
=]
c Bdcherschrank
2 b=
g -:_i Kiosk, Café, Getrankeautomat o. a.
f- =
2 o | Lokale Kunst
£ =
é:: Rollende Service- und Dienstleistungsangebote
c
wg Trinkbrunnen
< [
Offentliche Toilette
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Planung Anmerkung Ko"sten- Anzahl Gesamtkosten Ford_er_—
schatzung richtlinie

(ja/nein)

@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal ‘ im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle Stationstyp 4

. Bestand
Kategorie Ausstattungsmerkmale Empfehlung Teiai
Mobilitatsstele
o
5 Abfallbehalter
-
) N
fg Aushangfahrplan & Tarifinformation (an OPNV-Haltestellen)
n
4 Beleuchtung
(7]
§ Fahrradabstellanlagen
Sitzgelegenheit und Witterungsschutz
o Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto
c
= | Stellplatze fur E-Scooter und E-Motorroller
£
@ Stellplatze fur Fahrradverleihsysteme
> Ladestation E-Fahrzeuge
S 3
2 £ | Parkplatz (P+R)
s o
= Taxistand
(]
>
Fahrradboxen
-cg Fahrradsammelschlief3anlagen und -parkhauser
£
& | Fahrradservicestation
Ladestation E-Bike
«~ | Dynamische Fahrgastinformation
©
-ZE: Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)
=
E% Kameralberwachung
5
o ﬁ Notrufsaule
2 2
kS 2 | Packstation in Kombination mit Gepackschliel¥fachern
©
s | &
£ WLAN
=]
c Bdcherschrank
2 b=
g -:_i Kiosk, Café, Getrankeautomat o. a.
f- =
2 o | Lokale Kunst
£ =
g Rollende Service- und Dienstleistungsangebote
c
wg Trinkbrunnen
< [
Offentliche Toilette
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Planung Anmerkung Ko"sten- Anzahl Gesamtkosten Ford_er_—
schatzung richtlinie

(ja/nein)

@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal ‘ im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal
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Arbeitshilfe: Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle Stationstyp 5

Bestand

Kategorie Ausstattungsmerkmale Empfehlung et

Mobilitatsstele

Abfallbehalter

Aushangfahrplan & Tarifinformation (an OPNV-Haltestellen)

Beleuchtung

Basisausstattung

Fahrradabstellanlagen

Sitzgelegenheit und Witterungsschutz

Stellplatze fur Carsharing und Dorfauto

Stellplatze fir E-Scooter und E-Motorroller

Sharing

Stellplatze fUr Fahrradverleihsysteme

Ladestation E-Fahrzeuge

Pkw

Parkplatz (P+R)

Taxistand

Vernetzung

Fahrradboxen

Fahrradsammelschlief3anlagen und -parkhauser

Fahrrad

Fahrradservicestation

Ladestation E-Bike

Dynamische Fahrgastinformation

Fahrkartenautomat (bei SPNV-Anbindung)

Kameralberwachung

Notrufsaule

Packstation in Kombination mit Gepackschliel3fachern

Service & Sicherheit

WLAN

Blcherschrank

Kiosk, Café, Getrankeautomat o. a.

Lokale Kunst

Information & Infrastruktur

Rollende Service- und Dienstleistungsangebote

Trinkbrunnen

Aufenthaltsqualitat

Offentliche Toilette
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Planung Kosten- Forder-
(ja/nein)

An kun » Anzahl samtkosten . . .
merikung schatzung z RIS richtlinie

@ Basisausstattung A empfohlenes Ausstattungsmerkmal [l optionales Ausstattungsmerkmal ‘ im Einzelfall sinnvolles Ausstattungsmerkmal
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Arbeitshilfe: Musterantrag

Arbeitshilfe zum Muster 1a zu den VV zu Art. 44 BayHO (VV Nr. 14.4.1 zu Art. 44 BayHO)
https://formularserver.bayern.de/intelliform/forms/stmi+regierungen/rob/z/z/rob_z1-023/index

Antrag auf Gewdhrung einer Zuwendung

1.

Antragsteller

Bei Zusammenschlissen von Gebietskdrperschaften sind auf gesondertem Blatt die Mitglieder und der Umfang ihrer Beteiligung
anzugeben. Die Ubersicht nach Muster 2 ist ggf. fur alle beteiligten Gemeinden beizuflgen.

[ stadt ] Markt ] Gemeinde [ Verwaltungsgemeinschaft
[ Landkreis [ Bezirk ] zweck- oder Schulverband ] Sonstige
Name Landkreis

Stralke, Hausnummer Postleitzahl Ort

Auskunft erteilt

Telefon E-Mail

Region Gemeindekennziffer Hinweis: Gemeindekennziffer nach dem systematischen
Schlisselverzeichnis (ohne Kennziffer fir das Land) des
Statistischen Landesamts

64

Die Angaben zum Antragssteller sind wie angegeben auszufillen. Die Auskunft erteilende
Person sollte moglichst Uber den gesamten Prozess an der Einrichtung der Mobilitats-
stationen (Konzeption bis Bau und Unterhaltung) beteiligt sein.
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https://formularserver.bayern.de/intelliform/forms/stmi+regierungen/rob/z/z/rob_z1-023/index

2. MaBnahme

(mobglichst kurze, aber eindeutige Beschreibung samt geplantem Beginn und Ende der Ma8nahme)

Im Antragsformular sollte die Beschreibung der Malinahme, d.h. der Mobilitadtsstation,
moglichst knapp ausfallen. Mit Hilfe eines Verweises auf Anlagen (vgl. Punkt 12) sollte auf
die der MalRnahme zugrunde liegenden Vorbereitungen hinsichtlich Konzeption und Pla-
nung verwiesen werden. Fir den Anhang kédnnen folgende Unterlagen in Betracht kom-
men, wenn sie in der Kommune vorliegen:

v/ Stadtebauliche Entwicklungskonzepte und -studien oder Vergleichbares
v Mobilitatskonzepte, Verkehrsgutachten oder Vergleichbares
v Nahverkehrspléne

v Kommunale oder regionale Gesamtkonzeptionen zu OPNV-Haltepunkten/
Mobilitatsstationen

v/ Konkrete Stationssteckbriefe als Detaillbersicht der Mobilitdtsstation entsprechend
diesem Leitfaden inkl. Dimensionierungs- und Kalkulationstabelle

3. Gesamtkosten

Hinweis

Wenn der Antragsteller fur diese Vorhaben zum Vorsteuerabzug berechtigt ist, sind hier die Ausgaben ohne Umsatzsteuer anzuge-
ben. Bei BaumaRnahmen ist eine Kostengliederung stets und bei Untersuchungen, Planungen und Beschaffungen dann beizu-
geben, wenn es von der Bewilligungsbehérde fiir erforderlich gehalten wird.

Euro
<« Gesamtausgaben — gegebenenfalls It. beiliegender Kostengliederung
Euro
<« davon entfallen auf den zur Férderung beantragten Abschnitt
(Angabe nur bei gréBeren, selbsténdig nutzbaren Planungs-, Untersuchungs- oder Durchfiihrungs-
(Bau)-abschnitten, auf die auch die Finanzierung (Nr. 6) abgestellt ist. Zeitliche Aufteilung und
damit Finanzierungsabschnitte ergeben sich aus Nr. 7).
Euro

<« Von den der Finanzierung zugrunde gelegten Kosten (Nr. 6) sind zuwendungsféhig
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4. Hiermit werden folgende Zuwendungen beantragt zu den

] Gesamtkosten [ Kosten des Abschnitts
Zuwendungsbereich Zuweisung Darlehen
Euro Euro
Insgesamt
Sonstige Zuwendungen (z. B. Schuldendiensthilfen)

5. Weitere Zuwendungen

Fur die MaRnahme wurde bereits folgende weitere Zuwendungen beantragt bzw. bewilligt
(bereits bewilligte oder in Aussicht gestellte Betrage sind mit einem * zu kennzeichnen):

Zuwendungsbereich Zuweisung
Euro

Darlehen
Euro

Insgesamt

Sonstige Zuwendungen

6. Finanzierung

Euro
Zuwendungen laut Nr. 4

Euro
Zuwendungen laut Nr. 5
Zuwendungen von Kommunen
Zuwendungsgeber Euro
Beitrage Dritter
Rechtsgrundlage (z. B. Art. 5 des Kommunalabgabengesetzes) Euro

Euro
Darlehen mit Schuldendiensthilfe

Euro
Ubrige Eigenmittel

Euro

Gesamtausgaben
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7. Von den Ausgaben fallen voraussichtlich an (bzw. sind angefallen):
Zeitraum Euro davon zuwendungsfahig
Euro
in den Vorjahren
Im laufenden Jahr
20
20
20
20 und folgende
8. Der Antragsteller erklart, dass das Vorhaben noch nicht begonnen ist und dass es auch nicht vor der
Bekanntgabe des Zuwendungsbescheids bzw. vor der etwaigen Einwilligung in den vorzeitigen Vorha-
benbeginn in Angriff genommen wird.
9. Der Antragsteller erklart, dass er fur dieses Vorhaben zum Vorsteuerabzug
von
[] berechtigt ist im Umfang
[ nicht berechtigt ist
10. Der Antragsteller erklart, dass er der Rechtsaufsichtsbehérde einen Abdruck des Antrags Ubermittelt hat,
soweit diese nicht selbst Bewilligungsbehorde ist.
11. Der Antragsteller erteilt fur dieses Vorhaben sein Einversténdnis zur einfachen elektronischen Kommu-
nikation via E-Mail (inkiusive der Ubermittiung von Bescheiden)
[ Nein [ Ja, E-Mail Adressse E-Mail
fur Dokumentempfang
12. Erganzende Angaben und gegebenenfalls Anlagenubersicht (soweit erforderlich, gegebenenfalls auf
gesondertem Blatt)
Ort, Datum
Unterschrift Dienstsiegel
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